


P R E B O G ATA

P O V I J E S T A U D I J A

I  M A R K I  I Z  KO J I H 

J E  N A S TA O 

S E Ž E  D O  S R E D I N E 

19. S TO L J E Ć A , A 

U  O V O J  Ć E  G O D I N I 

B I T I  50-A K 

R A Z L I Č I T I H

O B L J E T N I C A  M E Đ U

KO J I M A  S M O

I Z D V O J I L I  D E S E T

N A J VA Ž N I J I H .

foto AUDI AG
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AUDI TT COUPÉ

KOLOVOZ 1998. U jesen 1998. godine 
prvi primjerci Audija TT Coupé pojavili 
su se u salonima, samo tri godine na-
kon što je Audi na salonu u Frankfurtu 
predstavio Audi TT concept. Audi TT se, 
kao i Audi A3 predstavljen 1996. godi-
ne, temeljio na platformi s poprečno 
postavljenim motorom koja je bila ra-
zvijena za VW Golf IV. Audi je tako do-
bio priliku predstaviti novu tehnologiju 
prije nego što je 1997. godine pred-
stavljen novi VW Golf. Najveća grupaci-
ja automobilskih magazina u Europi, 
Auto Europe u ožujku 1999. dodijelila 
je Audiju TT titulu "Auto 1" proglasivši 
ga najboljim novim automobilom te 
godine.
Osim 4-cilindričnog turbomotora sna-
ge 150, 180 i 225 KS poslije se pojavio 
i V6 motor snage 250 KS te još jača 
izvedba 4-cilindričnog s 240 KS koja je 
pokretala Audi TT quattro Sport. Na sa-
mom kraju proizvodnje prve generacije 
2005. godine najveća snaga dvaju po-
četnih motora povećana je na 163 od-
nosno 190 KS. Audi je u gotovo osam 
godina (do sredine 2006.) proizveo 
178.765 primjeraka Audija TT Coupé.

Audi Magazin072

STUDENI 1968. Razvoj Audija 100 
započeo je u tajnosti sredinom 60-ih 
godina. Razlog tajnosti bio je taj što 
je tvrtka Volkswagenwerk AG preu-
zela Auto Union GmbH, a matična 
tvrtka iz Wolfsburga izdala je direk-
tivu da podružnica u Ingolstadtu ne-
će imati vlastiti razvoj novih modela 
već samo podršku za postojeće mo-
dele. No Ludwig Kraus, u to vrijeme 
tehnički direktor Auto Uniona, uvje-
ren kako Auto Union može preživjeti 
samo ako bude imao model moder-
ne konstrukcije i dizajna u srednjoj 
klasi, nije se dao smesti takvim ogra-
ničenjima. Da se takvo što razvija, 
prvi čovjek Auto Uniona Rudolf Lei-
ding otkrio je sasvim slučajno našav-
ši u dizajnerskom odjelu model od 
plastelina u stvarnoj veličini. Nakon 
rasprave s tehničkim direktorom 
odobrio je daljnji razvoj, a kasnije je 
uspio uvjeriti i Volkswagenovu upra-
vu u ispravnost tog projekta.
26. studenog 1968. Auto Union Gm-
bH pozvao je dilere i medije u gradsko 
kazalište u Ingolstadtu gdje je prvi 
put pokazan Audi 100. Iako je u toj 
klasi konkurencija bila vrlo jaka, Audi 
100 je ubrzo postao bestseler te 
snažno istaknuo neovisnost Audija 
unutar Volkswagenove grupe.
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