POGLED UNATRAG

SKODA 1000 MB

PRVAUIMNGGOGEML

Prvi velikoserijski model ¢eSke automobilske marke sa straga smjestenim
motorom 1 straznjim pogonom proslavio je pola stolje¢a od predstavljanja

edan od najznacajni-
jih modela u Skodinoj
dugoj i bogatoj povije-
sti svakako je SKODA
1000 MB, a nasljednica
nekadasnje Octavi-

je predstavljena je na prvi dan

proljeca prije pola stoljeca. Bio je | e "'-j.e.s:'zginom ‘60-ih
to prvi Skodin model sa straznjim \ = godina za ¢esku
pogonom, straga smjeStenim ) . marku predstavljala
motorom i unibody konstrukci- iznimno vazan kon-
jom. Stovige, SKODA 1000 MB je u : \ strukeijski iskorak
svojim najboljim godinama bila ' . e e

proizvod

jedan od vodec¢ih modela u klasi
motora od 1.0 litre i uvela je nove
standarde u pogledu udobnosti,
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performansi i tehnologije. Ovaj
model odigrao je kljuénu ulogu u
poslijeratnoj transformaciji Skode,
jer su za potrebe njegove proi-
zvodnje izgradeni moderni pogoni
u gradu Mlada Boleslav, gdje se
1danas nalazi sjediste marke i
Skodina tvornica. Novoizgradeni
pogoni ubrajali su se medu tada
najmodernije tvornice u Europi

s vise od 40 proizvodnih hala
1drugih gradevina. Kapacitet
proizvodnje povecao se sa 120 na
¢ak 600 automobila dnevno. U
krugu tvornice izgradeno je novih
13 kilometara cesta uz dodatnih 10
kilometara Zeljeznickih tracnica.
Sve to znacilo je samo jedno -
Ceska, tj. ondagnja Cehoslovacka
bila je spremna za automobil koji
¢e motorizirati mase.

MILJENICA

Model 1000 MB (MB = Mlada Bole-
slav) sluzbeno je ugledao svjetlo
dana 21. oZujka 1964. i u iducih pet
godina, od travnja 1964. pa do ko-
lovoza 1969., proizvedeno je uku-
pno 443156 primjeraka. Od toga
je vise od polovice izvezeno, i to
ne samo na europsko tlo, ve¢ i na
druge kontinente, sve do daleke
Australije i Novog Zelanda. Sto je
to bilo tako privlacno u novoj Sko-
di? SKODA1000 MB po svemu se
razlikovala od dotadasnjih SKODA.
Standardnu jednodijelnu ¢eli¢nu
karoseriju na $asiji sa centralnom
gredom zamijenila je samonosiva
karoserija. Ujedno, rijec je o prvom
Skodinom automobilu s agrega-
tom postavljenim straga, sto ¢e

u godinama koje slijede postati
zastitni znak svih SKODA modela
sve do modela Favorit. Koncept
straZnje postavljenog motora s
pogonom na zadnje kotace u ono
je vrijeme bio iznimno popularan
(Volkswagen Buba, NSU Prinz,
Renault 8...). Projekt razvoja novog
¢eSkog modela odvijao se pod
kodnom oznakom NOV (novo
osobno vozilo) i trajao je nekoli-
ko godina. U tom je razdoblju 50
testnih primjeraka prevalilo 1,6
milijuna kilometara u razli¢itim

Izdanje 01

vremenskim uvjetima, od polarnih
uvjeta i temperatura duboko ispod
nistice po Sibiry, pa do uzavrelih

i prasnjavih planinskih cesta na
Kavkazu. Osim $to se nova ¢eska
uzdanica pokazala iznimno izdr-
Zljivom, donijela je 1 pravu malu
revoluciju. Naime, SKODA je bila
prvi europski proizvodac koji je u
proizvodnji bloka motora koristio
aluminijske legure i to upravo za
agregat koji je pokretao 1000 MB.
Motor je bio hladen vodom, imao
je Cetiri cilindra i bregastu osovinu
u bloku. Smijesten iza straZznje
osovine, razvijao je 37 KS iz 998
kubi¢nih centimetara. SKODA
1000 MB je imala masu od 755
kilograma, a motor je prosje¢no
troSio izmedu 71 8 litara na 100
km, §to su zanimljive brojke za
razdoblje u kojemu se proizvodio.
Najveca brzina Skode 1000 MB bila

&

SKODA 1000 MBX

0d 1964. godine pa do

kraja proizvodnje, pet

godina kasnije, SKODA
1000 MB proizvodila se u

nekoliko varijanti ovisnoo

opremi i performansama,
a posebno se isticao
model 1000 MBX s
dvojim vratima koji
je danas vrlo omiljen
medu kolekcionarima.
Razlicite izvedbe modela,
koji slavi znac¢ajan
jubilej, ukljuéujuéi i
prototip karavana, danas
je moguce vidjeti u
Skodinom muzeju u gradu
JVIEGEREN EVA

je 120 km/h. Godinu dana prije za-
vrsetka proizvodnje, 1968, SKODA
je podigla snagu motora na 43 KS.
Koristio se ruéni mjenjac sa Getiri
stupnja prijenosa. Sa 4,17 metara
duzine, 1,62 m duZine i 1,39 metara
visine MB-jka je nudila dovoljno
prostora za ¢etveroc¢lanu obitelj,

a pod poklopcem prtljaznika na
dugom “nosu” je skrivala za danas-
nje pojmove malenih 220 litara
namijenjenih prijevozu prtljage.

POKAZATELJ DRUSTVENOG
STATUSA

Automobil koji je motorizirao
mnoge Cehe i Slovake, naisao je
na svoje miljenike i izvan granica
tadasnje Cehoslovacke, a u bivoj
nam drZavi, ovaj je model bio i
svojevrstan pokazatelj drustve-
nog statusa i nikad nije skrivao
gospodski karakter limuzine. &

NASLJEDNICA

nekadasnje Octavije
uvela je koncept
straga postavljenog
motora i straznjeg
pogona koji je
SKODA zadrzala sve
do uvodenja modela
Favorit
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