8 POVU EST Volkswagen Buggy

OD ZABAVE
ZA PLAZU DO
LEGENDE

ONO STO JE U POCETKU BILA TEK PUKA
ZABAVA, S VREMENOM JE PRERASLO U

PRAVU MANIJU. NARAVNO, GOVORIMO

O GLOBALNO POPULARNIM BUGGYJIMA,
MAHOM NASTALIM NA PODVOZJU JOS JEDNOG
LEGENDARNOG MODELA - BUBE

mobil kao izvor zabave te kao nezamijenjiv sastavni dio

P rije viSe od Cetiri desetlje¢a Amerikanci su otkrili auto-

lagodnog Zivotnog stila. Gdje drugdje mozete uziva-
ti u suncu, povjetarcu u kosi, kao u Buggyju? Pogotovo, zato
$to se ovaj uzitak mogao dobiti po povoljnoj cijeni. Na temelju
Volkswagenove Bube konstruirani su automobili za plaze jer je
njena platforma okvira bila savrsen poligon za realizaciju alter-
nativnih koncepata karoserije. Tadasnji recept uspjeha glasio je:
potrebna vam je rabljena Buba, odstranite njenu nadgradnju i
zamijenite je po mogu¢nosti laganom, otvorenom karoserijom,
koja se u maniri najboljih konstruktora brodova laminira pla-
stikom ojacanom staklenim vlaknima. Mnogi Buggyii nastali
su na skracenoj $asiji Bube, na na¢in da se iz voznog postroja
izrezivalo, ovisno o nadgradnji, 30 do 40 centimetara i odreza-
ni dio ponovo spajao zavarivanjem. Za optimalnu vucu na ne-
uévrséenim podlogama za straznju pogonjenu osovinu naplaci
maksimalne $irine povezivali su se zavarivanjem te su opre-
mani podjednako predimenzioniranim gumama. Krov? Sve-
jedno jer je ve¢ina Buggyja bila opremljena u najboljem slucaju
priruénom navlakom od tkanine na "drukere". Ideja Buggyja
za slobodno vrijeme bazirana je na Dune Buggyijima i Baja-
Bugsima koji su se u SAD-u doista koristili za automobilske
utrke na pjes¢anim plazama. Medutim, daljnji razvoj Buggyja
. ; bio je odreden prvenstveno faktorom zabave. Tadasnja "djeca
o de.f  cvijeca" zeljela su se prije svega zabaviti, a ne utrkivati. Veéini
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je snaga motora serijske Bube (34 KS, kasnije i do 44 KS) bila

sasvim dostatna za sve njihove potrebe, dok su snazniji motori
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u Buggyju ostali iznimka.

Bilo je samo pitanje vremena kad ¢e trend iz SAD-a zahva-
titi i Njemacku. Inspirirana uspjesnim americkim Dune Bu-
ggyjem, redakcija Casopisa "Gute Fahrt" 1969. godine dala je
u tvrtki Karmann u Osnabriicku proizvesti prototip njemac-
kog Buggyja na skra¢enom voznom postroju Bube. Od 1971.
Buggy je u prodaji kao Karmann GF (Gute Fahrt). Karmann
do 1974. isporucuje sklopove, ali i kompletna nova vozila s Bu-
binim motorima obujma 1.3 1 1.5 litara sa 44 KS. Istovremeno
je Volkswagenov veletrgovac iz Géttinga "Autohaus Stidhann-
voer" uspio homologirati iz SAD-a uvezeni Imp Dune Buggy.
Oba modela mogla su se kasnije naruciti kod Karmanna, i to

";:l.; -

u razlicitim kategorijama izgradnje i cijene, od ¢istog sklopa,
preko djelomi¢no proizvedenog do gotovog novog vozila. Na-
ravno, da su i Buggyji drugih proizvodaca, primjerice belgij-
skog specijaliste za plastiku Apal, dosli na njemacko trzite.
Tako Buggyii nisu postigli masovni uspjeh, razvila se Cvrsta za-

jednica fanova oko prvog pravog automobila za zabavu. Mnogi
vlasnici modificirali su svoja vozila tijekom godina, te su na-
stale kreacije, koje su djelomi¢no djelovale uistinu avanturisti¢-
ki, s mnogo kroma i efektnog laka. S druge pak strane Buggyiji
u originalnoj izvedbi danas predstavljaju pravi raritet i vrlo su
trazeni. 40 godina stara ideja otvorene jurilice doZivjela je svoj
nastavak i u suvremenoj interpretaciji u obliku koncepta bu-
ggy up!. Nije vie poput svojih predaka konstruiran od plastike
ojacane staklenim vlaknima, nego od sigurnog lakometalnog
Celika, dobivenog vrhunskom tehnologijom. Jos je uvijek stu-
dija, ali tko zna? Neobuzdani uzitak u voznji bit ¢e trazen iu
buduénosti. @




