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jemacka karoserijska ku¢a Karmann osnovana jos
N davne 1901. godine, svoju dugu povijest moze dijeliti

na doba prije Ghije i doba poslije Ghije. Bio je to po-
seban i sigurno jedan od najljepsih automobila druge polovice
proslog stoljeca. Slaze se s tim i Branimir koji je po svoj pri-
mijerak potegnuo ¢ak preko "velike bare", a upravo ovih dana
njegov limeni ljubimac proslavio je 40. rodendan. Respekta-
bilna je to brojka, no usprkos poznim godinama Ghia ne posu-
staje, Cak StoviSe u naponu je snage. Kako je zapocela "ljubav"
izmedu Branimira i Karmann Ghije?

"Cijeli svoj Zivot, i privatno i poslovno vezan sam uz auto-
mobile. Htio sam za svoj uzitak imati oldtimer, a moj odabir
bio je elegantni kupe Ghia. Nakon poduze potrage nasao sam
model bas kakav sam Zelio iz Amerike i od 2006. godine u
mojoj je garazi", objasnjava Branimir. Ve¢ prilikom uvoza u
Hrvatsku Ghia je bila ispravna i u voznom stanju, a s obzirom
da je radni staz odradila u sun¢anoj Kaliforniji limarija je bila
"zdrava", bez trunke hrde. Ipak, Branimir se primio posla te
je polakirao kompletnu karoseriju i sanirao manje nedostat-
ke u interijeru. Mehaniku pak nije ni trebalo dirati, tek malo
osvjeziti. Uostalom, Ghia pociva na jos jednom legendarnom
Volkswagenovom modelu, Bubi, koja je svjetsku slavu stekla
upravo zbog svoje kvalitete, pouzdanosti i niskih troskova odr-
Zavanja. A kakvi su troskovi odrZavanja za Ghiju?

"Smijesni, rije¢ je o nekoliko stotina kuna godisnje. Rezer-
vni dijelovi se i dan-danas bez problema nalaze, a u odnosu
na moderne automobile cijene su gotovo simboli¢ne." Ghia se
proizvodila od 1955. do 1974. godine, bila je dostupna u kupe
i kabrioletskoj izvedbi, a zbog svog nepogresivog dizajna mo-
difikacije su tijekom svih tih godina proizvodnje svedene na
minimum. Tek je vrijeme zahtijevalo nesto veca straznja svje-
tla, nove branike, moderniju unutrasnjost... Veza s Bubom do-
nijela je i identi¢ne pogonske agregate kojima su s godinama
obujam i snaga rasli, pa tako u Branimirovoj Ghiji kuca naj-
snaznije "srce” - 1.6 litreni motor sa 50 KS. Usprkos relativ-
no skromnoj snazi i maksimalnoj brzini od samo 138 km/h,
Ghia je u voznji iznimno zabavna i nije isklju¢ivo namijenjena
za kratkotrajne lagodne voznje. Stovise, Branimir je s Ghijom
prije dvije godine posjetio belgijsku stazu Spa Francorchamps
tijekom tradicionalnog okupljanja vlasnika zrakom hladenih

Volkswagenovih modela. Ne samo da je Ghia bez problema
odradila 2500 kilometara dugu avanturu, ve¢ je ujedno i "oku-
sila" asfalt legendarne staze kojom jure bolidi Formule 1.

Tako je proizveden u velikom broju (365.912 kupea i 79.326
kabrioleta), ovaj prekrasan Volkswagenov model danas je ri-
jedak, pa tako i vrlo omiljen kod kolekcionara oldtimera.
Upvjerili smo se u to i sami tijekom fotografiranja kad se Ghia
prometnula u pravu zvijezdu. Na rastanku, Branimir nam
objasnjava: "Danas je Ghia postala raritetna, a kada ju ugledate
u pravilu je rije¢ o iznimno o¢uvanom ili restauriranom pri-
mijerku s nedvojbeno nasmijesenim vozacem jer ovaj se pose-
ban automobil cijeni i voli zauvijek."

Sad nam je jasno zasto Branimiru osmijeh ne silazi s lica... @




