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A POLO JEU

VOLKSWAGENOVOJ PONUDI ZAUZIMAO POSEBNO MJESTO,
A GENERACIJE VOZACA ODRASTALE SU UZ MALENOG DIVA IZ

WOLFSBURGA

rvi koraci jednog od najuspjesnijih i najpopularnijih mo-
dela u povijesti Volkswagena zapoceli su davne 1974. go-

dine Audijevim modelom 50. Godinu dana kasnije, 1975.

godine, na trziste stize prvi Volkswagen Polo - u osnovi bio je to
Audi 50, ali nesto skromnije opreme i nize cijene. U to je doba
Audi bio na prekretnici i kompaktni model 50 ubrzo je uklonjen
iz ponude Audija jer se marka posvetila visim trZi§nim razredi-
ma. I dok je Audi 50 od samih pocetaka biljeZio skromne pro-
dajne rezultate, Volkswagen Polo je bio znatno uspjesniji - prva
generacija raspolagala je s tri razlicita motora: 0.9 litara, 1.1 litre
11.3 litre u rasponu snage od 35 do 60 KS. Osnovnoj dvovolu-
menskoj karoserijskoj izvedbi 1977. godine pridruzio se i model
Derby, s “limuzinskim” straznjim krajem. Godinu dana nakon
povlacenja Audija 50 s trZista, 1979, stize facelift prve generacije
Pola s promijenjenim prednjim farovima i maskom hladnjaka te

doradenim interijerom.

Smjena generacija nastupila je krajem 1981. kada na scenu
stupa novi Polo. Izmedu ostalog, druga je generacija u ponudu
uvela i trecu karoserijsku izvedbu s potpuno okomitim C krov-
nim nosa¢em. Volkswagen je novu ina¢icu na nekim trzistima
zvao Wagon zbog sli¢nosti s karavanima, a trovolumenska limu-
zinska izvedba je dobila naziv Polo Classic. Osim u Wolfsburgu
u Njemackoj, druga generacija Pola proizvodila se i u Spanjolskoj
u SEAT-ovim tvornicama. Godine 1983. proizveden je milijun-
ti primjerak Pola, a tri godine kasnije ta je brojka udvostrucena.
Posebno zanimljiv model druge generacije nosio je naziv G40 i
raspolagao je 1.3 litrenim benzinskim motorom i G-Lader kom-
presorom te krajnjom snagom od 113 KS. Od 1986. godine na-
dalje bogatu ponudu motora dopunili su i prvi dizelski pogonski
strojevi. Valja istaknuti i prvu primjenu danas rasirene Stop &
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> Prepoznatljiva
karoserija tijekom
desetljeca je pratila
vizure ostatka
Volkswagenove
ponude, a

trisne uspjehe
Polo zahvaljuje

i kvaliteti te
pouzdanosti

Start tehnologije - pod nazivom SSA taj je sustav jos 1983. bio
razvijen za Polo i omogucavao je automatsko gasenje motora kod
duzih zaustavljanja te njegovo automatsko pokretanje pomica-
njem rucice mjenjaca.

Druga generacija Pola na trzistu je opstala gotovo punih 10
godina, brojka nezamisliva u danasnje vrijeme, a prvo ozbiljnije
zatezanje bora uslijedilo je 1990. godine. Po nekim misljenjima,
novi je model zapravo bio generacija 2 i pol s obzirom na opseg
preinaka i dorada kojima je podvrgnut tada ve¢ vremesni Polo
II. Zadrzana su tri osnovna karoserijska oblika, ali sama je va-
njstina pretrpjela znacajne promjene - ostre su linije zamijenjene
nesto meksim oblicima, a novi dizajn dobile su i svjetlosne jedi-
nice. Unutrasnjost je takoder uskladena s novim trendovima u
pogledu kvalitete koristenih materijala. Uobiajenim motorima
s rasplinjacima pridruZio se i motor s ubrzigavanjem goriva, a svi
su pogonski strojevi bili opremljeni katalizatorima. Vrh ponu-
de predstavljao je GT s dinami¢nih 75 KS, iako je njegova slava
trajala tek do dolaska novog G40 s bogatom opremom i snaznim
motorom, doradenim podvozjem i drugim znacajkama tipi¢nim
za sportske automobile onog vremena.

Kona¢ni kraj Pola I nastupio je 1994. godine dolaskom trece
generacije Volkswagenovog trzisnog hita. Baziran na istoj platfor-
mi koja je koristena za drugu generaciju SEAT Ibize, novi je Polo
dotadasnju “wagon” izvedbu zamijenio pravim karavanom. Od
postojece tri karoserijske inacice, karavanska i limuzinska dijelile
su istu karoseriju i dobar dio opreme i mehanike sa SEAT Cordo-
bom. Ukupno je trecu generaciju Pola pokretalo ¢ak 10 razlicitih

> Prvi Polo potekao je od Audija 50, a za model koji je
osmisljen kao jeftinija varijanta drugog automobila moze se
reci da je ostvario sjajnu karijeru
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motora i izvedbi snage, ovisno o trZistu i razdoblju. Perjanicu po-
nude u razdoblju od 1994. do 1999. predstavljao je Polo GTI - po
uzoru na tada ve¢ kultni Golf GT1, sportski je Polo nudio 120 KS

iz 1.6 litrenog Cetverocilindrasa sa Cetiri ventila po cilindru.

Brzi ritam predstavljanja obnovljenih i novih modela uvjeto-
vao je da se ve¢ 2000. godine pojavila pomladena verzija Pola
II1. Karoserija je usuglasena s ostatkom game, a iako je sluzbeno
i dalje bila rije¢ o trecoj generaciji Volkswagen je u ovu izved-
bu ugradio ¢ak 70% novih dijelova. Paketi opreme dodatno su
obogaceni, dva zra¢na jastuka postala su dio serijske opreme, a
prve je trzisne korake napravio i trocilindri¢ni TDI turbodize-
las obujma 1.4 litre. U rujnu 2001. godine javnosti je predstav-
liena Cetvrta generacija dugovjecnog Volkswagenovog gradskog
kompakta. Baziran na platformi koju su koristili i Skoda Fabia te
SEAT Ibiza, Polo IV nastavio je prema modernijim rjeSenjima,
a ponudu motora ¢inio je pregrst pogonskih strojeva uz poseban
naglasak na bogatu ponudu TDI turbodizelasa. 2005. predstav-
liena je obnovljena verzija 4. generacije s promjenama u ponudi

Naposljetku, 2009. godine j Javnostl je predstavljena aktual-
na 5. generacija besmrtnog Pola, a prvi koraci koje je novi ¢lan
obitelji napravio bili su osvajanje titule Europskog, a potom i
Svjetskog automobila godine za 2010. Potpuno novog dizajna,
dinamicne ponude motora i vrhunske sigurnosti, Polo V oki-
tio se i nizom drugih priznanja, a prodajni uspjesi potvrda su
da je peta generacija definitivno najbolji Polo u bogatoj povijesti
Volkswagenovog predstavnika u kompaktnom razredu. ®

[b) Ue’mz‘fuo u relij

Polom R WRG sa um 1
pogonska kotaca i 1.6
litrenim turbobenzinceni o
300-tinjak KS



