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ZANIMLIJIVOSTI. MITOVI O AUTOMOBILIMA

itovi o0 automobilima

Tocno ili netocno? Tko misli da zna sve o automobilima, najbolje
da odmah rijeSi ovaj brzi test. Osam izjava na temu automobila s
pripadaju¢im to¢nim odgovorima.

Kamion je za

cestu 10.000 puta
vece opterecenje
od auta.

Tocno. Ali ne slaZu se svi stru¢njaci oko toga,
koliko su to¢no za povrsinu ceste vece posljedice
troSenja u odnosu na osobne automobile.
Vrijednosti su izmedu 10.000 do 100.000 puta,

jer nije lako izracunati sve varijable poput broja
osovina, prosjecne teZine i Sirine guma. A naravno
da svi mjerni rezultati imaju i politicku pozadinu,
klju¢narijec - cestarina za teretna vozila.

Tahometar ima
toleranciju od

10%.

Pogresno, ali samo mala greska.

Zakon dopusta odstupanja

takozvanih mjernih uredaja za
brzinu samo u jednom smjeru:
navise. Tahometri nikako ne smiju
pokazivati manju brzinu. To je u
Njemacékoj utvrdeno dodatkom
Zakonvu o sigurnosti prometa
na cestama, prema kojemu
tahometar smije pokazi-
vati Eéak 4 km/h vise od 10
posto, na primjer 114 km/h

pri realnih 100 km/h.

Cista vozila se
bolje prodaju.

Temeljito pranje, poliranje laka do
zrcalnog sjaja, popravak maniih
nedostataka i ¢iséenje presvlaka
siedala - odnosno kemijsko ¢iséenje
od strane struénjaka - isp-
lati se, kada Zelimo prodati
vozilo. ADAC test je doka-
zao da se za vozila koja
vizualno bolje izgledaju brzo
moZe zaraditi vie stotina eura.

Ruzi¢asti parkirni
broj¢anik? Nema
problema!

Pogresno. Naravno da je, barem u
Njemackoj, zakonom toéno odreden
izgled parkirnih brojéanika.

U paragrafu 41 Zakona o sigurnosti
prometa na cestama propisano je
kako oni trebaju izgledati: plavi,
jedanaest centimetara Siroki i

15 centimetara visoki. Kazna za
neispravne parkirne brojéanike?
Trenutno iznosi pet eura. A to
vrijedi i za ruéno ispisane poruke s
nacrtanim satom. Ukoliko
posjetite Njemacku, imaite
to na umu.




Gumbi na
semaforima?
Neuéinkoviti!

Istovremeno toéno i netoéno - u
mnogim gradovima ovisi, u koje
vrijeme pjesaci pritiséu gumb.
Tijekom najguséeg prometa je
ukljuéivanije crvenog svietla
na semaforu &esto pro-
gramirano tako da promet teée

bez poteskoéa. PjeSaci tada brzo
imaju dobar pregled.

Prebacivanije

u prazan hod
tilekom koéenja
Stedi gorivo.

Pogresno, jer i u praznom hodu
svako vozilo trosi gorivo. Ako
suprotno tome, samo skinemo nogu
s papudice gasa, zaustavljamo
dovod benzina. Jo$ bi nepo-
voljnije bilo prebacivanje u prazan
hod kod vozila s rekuperacijom
energije koéenja jer se alternator
u tom sluéaju ne moze koristiti kao
generator, kako bi se akumula-
tor punio. Funkcija, koja dodatno
poboljava uéinkovitost. Zasto ée
ovo pitanje i dalje biti vrlo aktualno
u raznim raspravama? Kod
oldtimera - bez takozvanog
prekida dovoda goriva -
prebacivanje u prazan hod
ima smisla.

S veéim
kotaéima
smo brii.

Na Zalost pogre$no - iako na prvi
pogled zvuci potpuno logic¢no,
dajevozilo s ve¢im opsegom
guma pri istom broju okretaja
osovine brze. Stru¢njaci americkog
magazina “Car and Driver” htjeli
su to¢no znati pa su testirali Golf
sa15”119” naplacima i dokazali
sljedece: slucaj je upravo suprotan.
Ne samo da ubrzanje na 100
km/h s ve¢im promjerom

traje duZe, nego i u utrci na
Cetvrtinu milje vozilo sa 15”
naplacima prvo stiZe na cilj.
A s ve¢im gumama istog tipa

istovremeno raste i potrosnja.
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Pogon na sva 4
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kotaéa je sigumniji.
Ne uvijek, ali vrlo €esto. Vozila
s pogonom na sva 4 kotaéa u
gotovo svim voznim situacijama
omoguéavaiju bolju aktivnu sig-
urnost i pouzdanu vuéu, no u jednoj
situaciji su sva_vozila jednaka: tije-
kom koéenja. Cak i ako je u pogonu
dvostruko veéi broj kotaéa: voziti u
zavojima dvostruko veéom brzinom
na Zalost nije moguée.




