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AVANTURA. VOLKSWAGEN XL1 U ALPAMA

dokazati u kojoj je mjeri danasnja teh-
nika dogurala ve¢ samim smanjenjem
potrosnje. Stoga je XL1 ve¢ ugoden na
Stedljivu voZnju i to u velikoj mjeri bez
kompromisa. Niti jedno serijsko vozilo
u svijetu sa 0,189 nema niZu cw vrijed-
nost (za otpor strujanja zraka), niti je-
dan Volkswagen nema masu praznog
vozila od 795 kilograma. Uz optimalan
nacin voznje ovaj svjetski prvak u uste-
di goriva ostvaruje potro$nju od 0,9 li-
tre na 100 kilometara. To je brojka za
pamcenje. U XL1 ugraden je smijesni
10-litreni spremnik goriva koji je, ma-
tematicki gledano, dovoljan za jedno
duze putovanje. Vlasnici benzinskih

crpki sada mogu plakati od muke.

No, u pogledu komfora dosta se Ste-
djelo, pomisljam, i otvaram krilna vra-
ta koja se na dva kraka poluge Siroko
otvaraju prema naprijed. Bududéi da se
nisko uklapaju u krov, mogu uéi bez
opasnosti da pokvarim frizuru. Sjedala
su niska; svojoj suputnici bih predlozio
da mini suknju zamijeni trapericama
prije nego $to sjedne na sjedalo pokraj
mene, koje je lagano pomaknuto pre-
ma natrag, kako zbog konzekventne
aerodinamike dizajna ne bismo jedno
drugom smetali ramenima. Inace, unu-
tra$njost je onakva na kakvu sam veé
prije navikao. Start gumb, Kessy udu-

bljenje za pokretanje vozila bez kljuca,
DSG gumb za 7-stupanjski mjenjac s
duplom spojkom. Nita §to ve¢ nisam
Znao.

Vozilo se pokrece iskljucivo na elek-
tri¢ni pogon. Racunalo mi pokazuje da
litij-ionski akumulator nije u potpuno-
sti pun. Svejedno mi je. Sad se vozimo
malo nizbrdo. Dok oprezno savlada-
vam zavoje izmedu biciklista, pjeSaka i
krava, akumulator se ponovno puni za-
hvaljujuéi rekuperaciji. Dvocilindri¢ni
TDI motor prvi put se pokrece kad do-
lje na drzavnoj cesti Zelim unijeti malo
akcije u cijelu stvar. Dolazi do naglog
prekida necujne voznje. No, nakon ne-
kog vremena navikavam se na to.

Volkswagen ¢e XL1 proizvoditi u ma-
loj seriji. Ovo vozilo, kako nam poru-
€uju, nije samo puka ideja, ve¢ pravi
Volkswagen namijenjen za svakodnev-
no koristenje. Barem djelomi¢no. Na-
ime, nece biti sasvim jeftin (cijena jo§
nije utvrdena). Karoserija XL1 tako je
primjerice ve¢im dijelom monovolu-
menska od plasti¢nog materijala ojaca-
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nog karbonskim vlaknima §to povoljno
utjece na masu (viSe od 50% ustede u
odnosu na metal), ali ne tako dobro na
same troskove. U njemu je integrira-
no mnostvo inovacija, tako da bi cijena
ipak mogla biti nesto veca, od recimo
dobro opremljenog Golfa.

No, ja se ponasam kao da je ve¢ moj.
Poslije naplatne kucice u Ferleitenu do-
zvoljavam si malo ubrzati voznju. Vozi-
lo dobro prianja uz cestu, ¢ak i u zavo-
ju, usprkos svojoj laganoj masi. Lukavo
su to osmislili ti inZenjeri: sprijeda aku-
mulator mase 68 kilograma, straga di-
zelski motor, elektromotor i mjenjac.

A zbog toga §to je niski razmak podvo-
zja od tla zajedno s oblogom jos vise spu-
$ten, na nivo sportskog automobila, ne
postoji zra¢na struja koja uzrokuje turbu-
lencije. Ono $to me posebno iznenadu-
je je da XLl stvarno “povuce” kad dodam
gas, prije svega u sportskom modusu.
Mogao bih se natjecati s prosje¢nim obi-

_-___-___-_ o
“Aufi”, kaze Austrijanac

savladavanje zavoja uzbrdo

cestom visokih Alpa.

teljskim automobilom, dok bi se kod
sportskih pila morao malo vise koncen-
trirati. Ali, naravno, to ne Zelim. Pritom se
kod XL1-a ne radi o snazi kod voznje uz-
brdo, ve¢ o ustedi goriva. Moje dosadas-
nje eskapade brzo se zamjecuju upravo

u samoj potro$nji. BoZe, koja rasipnost.
Zato ponovno vozimo nesto sporije i uzi-
vamo u pogledu ovdje gore, gdje se snijeg
zadrzava do samog ljeta. I uzivamo u po-
zornosti. Zapravo ne postoji osoba koja
ne iskrivi vrat, ostane zapanjena ili na
sljede¢em zavoju ne riskira smioni okret
kako bi se divila XL1. Ovo vozilo je pravi
magnet par excellence, kojeg Zeli vidje-

ti vidno zainteresirani turist iz Dubaija
(“Gdje se moze kupiti”) kao i odusevljena
majka sedmogodi$njaka kojem ¢e zbog
fotografije “Ja ispred automobila” zavi-
djeti u skoli zasigurno tri tjedna. UZivam
i Sutim. ViSe pozornosti ne bih privukao
na sebe niti u skupom sportskom auto-
mobilu. Aiposteden sam svake Zivciraju-
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