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Stize nam najsnazniji Golf, model R sa 300 KS, a ocekujemo i dolazak
nasljednika Golfa Plus te elektricnih izvedbi Golfa i up!-a

Golf Sportsvan.

U Frankfurtu je, doduse samo
kao koncept prikazan i nasljed-
nik Golfa Plus, model Sportsvan.
Radi se o automobilu koji na je-
dinstven naéin spaja prednosti
nekoliko karoserijskih izvedbi i
potom ih interpretira sa ciliem
maksimalnog iskoristenja pros-
tora. Poput Golfa Plus i Sports-
van je zapravo Golf s povisenom
karoserijom i donekle izmijen-
jenim proporcijama. Pritom val-
ja naglasiti kako je Sportsvan
otiSao korak dalje u poveéanju
dimenzija v odnosu na prethod-
nika. O tome najbolje sviedoée
podaci o duZini karoserije (4338
milimetara) i njenoj visini (1580
milimetara). U usporedbi s pre-
thodnom generacijom novi je
“plus” duzi 13,4 centimetra, a
poveéanje dimenzija odrazilo se
na ponudu prostora u putnickoj
kabini te u priljazniku. Golf
Sportsvan u serijskom se izdanju
na trZistu oéekuje tijekom 2014.

e -

Golf u Brazilu. -

Volkswagen do Brasil proizvodit ée
novi Golf i u Brazilu te investirati
dodatnih 170 milijuna eura u tvor-
nicu Curitiba. To je objavio Thom-
as Schmall, predsjednik Volkswa-
gena do Brasil, povodom sastanka
v Braziliji s Dilmom Rousseff, pred-
sjednicom Brazila. “Ova investici-
iska odluka predstavlja potvrdu
velikog povjerenja Volkswagena

u brazilsko automobilsko trziste.”,
izjavio je dr. Michael Macht, élan
Upravnog odbora Volkswagen
dioni¢arskog drustva zaduZen za
proizvodniju u koncernu i odgo-
voran za regiju Juzne Amerike, a

s proSirenjem, lokacija Curitiba ée
svoj dnevni kapacitet proizvod-
nje poveéati do 20%. Do pocetka
proizvodnie, novi Golf ée se kao i
do sada uvoziti iz Njemacke.dnev-
ni kapacitet proizvodnije poveéati
do 20%, a do poéetka proizvod-
nje, novi Golf ée se kao i do sada
uvorziti iz Njemacke.

300 KS za Golf R.

I dok novi Golf biljezi odli¢ne prodajne rezultate, Volkswa-
gen je predstavio i njegu najsnaZniju izvedbu, model R kojeg
pokrece 2.0 TSI turbo motor sa 300 KS i 380 Nm okretnog
momenta. To je ¢ak 30 KS viSe od dosadasnjeg modela, §to
je dovoljno da uz pomo¢ Sest-stupanjskog DSG mjenjaca do
stotke stigne za samo 4,9 sekundi i dostigne brzinski mak-
simum od elektronski ograni¢enih 250 km/h. Za prijenos
snage na podlogu brine se 4Motion pogon na sva cetiri
kotaca uz Haldex spojku pete generacije.

e-Golfie-up!.

Veliki planovi o ekoloskim vozil-
ima i smanjenja emisija ispusnih
plinova na 95 g/km do 2020.
godine polako su se poéeli ost-
varivati. Naime, uskoro bi v seri-
isku proizvodniju trebale krenuti
elektriéne izvedbe modela Golf i
up! e-Golf pokreée elekiriéni mo-
tor sa 115 KS i najveéeg okret-
nog momenta od 270 Nm, a tu
su i litij-ionske (24,2 kWh) ba-
terije. Ubrzanje do 100 km/h
traje 10,4 sekundi, maksimalna
brzina ograniéena je na 130
km/h, a autonomija iznosi 190
km dok elekiromotor u malenom
e-up!-u razvija 82 KS (60 kW) i
210 Nm momenta. Do 100 km/h
e-up! ubrzava za 12,4 sekundi,
a najveéa brzina takoder iznosi
130 km/h. Zahvaljujuéi litij-ion-
skim baterijama (18,7 kWh) au-
tonomija ¢e mu se kretati oko

160 km.
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Rekordna brojka od 88.217 prodanih automobila u 2008. godini
sada se &ini kao sanak pusti...

O oporavku domaceg trzista novih automo-
bila, kao uostalom i o oporavku cjelokupnog
gospodarstva, slusSamo ve¢ godinama, to¢nije
otkako je nastupila sveopca financijska kriza.
Iz danasnje perspektive ne tako davna 2008.
godina Cini se itekako dalekom ponajvise zbog
Cinjenice da je oznacila vrhunac u razvoju trzi-
$ta u Hrvatskoj - s prodanih 88.217 vozila bila
je to rekordna godina o ¢ijim rezultatima da-
nas mozemo tek sanjati. Tada se ¢inilo da ¢e
hrvatska automobilska scena nastaviti rasti,
analize su predvidale brojku od 100.000 pro-
danih vozila do kraja desetlje¢a no tada na
pozornicu stupa recesija i hrvatsko se trziste
nezaustavljivo strmoglavljuje. Danas trZiste

u Hrvatskoj biljeZi brojke kakve smo posljed-
nji put promatrali jos za ratnih godina (u 2012.
prodano je 31.360 vozila). Problemi u pravilu
ne dolaze sami, pa je nemoguce za recentno
posrtanje optuziti isklju¢ivo globalno uspo-
renje gospodarskog rasta i razvoja - domace

zakonodavstvo takoder je zakazalo, a porezni
nameti i dalje pretjerano opterecuju kupovno
ionako onemocali puk.

Strucnjaci i analiticari tvrde kako se upravo
u kriznim vremenima najvise isplati ulagati,
kao i da se u krizi najbolje mogu prepoznati
marke i tvrtke s uspjesnim modelima poslo-
vanja. Tako je u trenutku nastupa krize upra-
vo Volkswagen ostvario povecanje trzisnih
udjela. U nasim uvjetima kupci ¢e, po onoj
staroj, svaku kunu dvaput prevrnuti prije
nego je povjere prodavacu novog automobi-
la, a kada se napokon odluce na kupnju bira-
ju provjerene marke. U Hrvatskoj ta je mar-
ka vec Cetvrtu godinu zaredom Volkswagen.
Prodajne uspjehe temelji na povjerenju ku-
paca, ali i na stalnom razvoju vlastite prodaj-
no-servisne mreze, a klijenti su ve¢ navikli na
visoku razinu profesionalnosti, kvalitete pro-
izvoda i usluga te provjerena rjeSenja kojima
je Volkswagen i na svjetskoj sceni zauzeo vo-

dece pozicije medu proizvodacima automo-
bila. Obucenost i stru¢nost servisnog osoblja,
s posebnim naglaskom na kontinuiranu edu-
kaciju te rasirenost prodajno-servisnih jedi-
nica diljem zemlje dio su aktivnosti kojima
Volkswagen u Hrvatskoj osvaja priznanja i
stjeCe status jednog od najboljih nacionalnih
predstavni$tava marke u Europi, po mislje-
nju centrale.

Ipak, moramo naglasiti da Volkswagenova
pozicija lidera na hrvatskom trzi$tu nije samo
odraz specifi¢ne situacije kod nas, ve¢ i dio
globalnog plana kojim Volkswagen namjerava
zauzeti prvo mjesto na svjetskoj sceni. Uspjes-
na nova platforma, na kojoj se bazira sve ve¢i
broj novih modela, temelj je razvoja kvalitet-
nih automobila, a kao ilustraciju izdvojimo
kako je u Hrvatskoj Volkswagen u posjedu 13%
trzista. Europski pak prosjek iznosi 10 do 12%,
a rekordno visok udjel Volkswagen ima u Au-
striji sa ak 20% trzi§nog kolaca. @




