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Buduéi da je Dubravko uvijek u trendu, po drugi put je transformirao i svog Golfa.
Ovaj put, osnova su originalni dijelovi, ali sa samog vrha ponude.

Tekst i foto Zeljko Magliié

Povratak korijenima.

Dubravku su automobili u krvi jos od ranih
‘80-ih godina i oduvijek je imao Zelju svoj auto
uciniti ne¢im posebnim, drugacijim od bilo
Cega Sto se moZe svakodnevno vidjeti na cesti.
Tako je svoje automobile ucinio prepoznatljivi-
ma, i uvijek su bili u trendu. U ‘90-ima se “no-
silo” Rieger branike koji su inspirirali i filmove
poput “Manta, Manta”, pa je tako i Dubravkov

Scirocco bio vjerna preslika Riegerova kataloga.
Listovi s kalendara su otpadali, lis¢e mije-
njalo boje, a Dubravko selio registarske ploci-
ce s toliko Volkswagena da ih danas i sam tes-
ko moze pobrojati. Nakon nekoliko Scirocca,
Corrada, Passata, Pola, Bube i svih generaci-
ja Golfa od prvog do Sestog, vratio se jednom
od svojih najdrazim limenih miljenika - Golfu
Cetvrte generacije kojeg je prije desetak godi-

na uredio u tada aktualnom stilu - dvije boje,
airbrush po boku, audio sustav na razini glaz-
benog studija i veliki broj dijelova koji su se
mogli kupiti kao neoriginalna oprema.

Kao $to je danas moda drugacija i opet se
nose one bijele suknje s crnim tockicama, tako
seiauto-trend vratio svojim korijenima i opet
je lijepo vidjeti auto koji ve¢inom ¢ine original-
ni dijelovi, ili ono §to je blisko originalnom sta-

Nakon tko zna
koliko razlicitih
Volkswagenovih

milienika -
Golfu'cetvrie
generacije.
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nju. Dubravko je uvijek u trendu, pa je po drugi
put transformirao i svog Golfa. Ovaj put, osno-
va su originalni dijelovi, ali sa samog vrha po-
nude. Tako je vanjsku optiku preinacio u onu s
najtraZenijeg i najatraktivnijeg modela iz te ge-
neracije, a koji na zalost nije bio u prodaji u Hr-
vatskoj, R32. Oba branika, bo¢ne kolone, farovi,
spojler, auspuh... Sve dolazi od R32 modela.

Kako bi za cestovno sigurnu transplantaciju
R32 agregata bilo potrebno raditi vrlo zahtjev-
ne modifikacije (pogon na sve kotace, ko¢nice
idr.), napravljen je kompromis koji je zadovo-
ljio Dubravkovu Zelju za zvukom VW-ova “Se-
staka” i propisima prema kojima ¢e ovaj auto
jo§ uvijek zadrzati svoja vozna svojstva i biti
siguran na cesti u svakodnevnom prometu.
Stoga je kao donor mehanike posluzila Golfo-
va sestra, Bora VR6 radena za americko trzi-
ste. Iako se u Europi tada koristio 24-ventilski
VR6 motor sa 204 konjske snage i pogonom na
sve kotace, u SAD-u se tada jo$ uvijek koristio
12-ventilski motor, ali sa moderniziranim ubr-
zigavanjem i ne§to manjom snagom. Idealan
je to spoj, jer daje snagu koja nije pretjerana
za pogon samo prednje osovine, a zvuk je onaj
sirovi kojeg Dubravko toliko oboZava i jedina
je akusticka podloga koju voli vise od zvukova
njemu omiljenog R'n’B-a ili hip-hopa.

Uciniti preradeni automobil sigurnim, teh-
nicki ispravnim, pa u konacnici i cestovno le-
galnim temeljem odgovarajuceg atesta mjero-

Dubravku je osobito vazno preradeni
_ automobil uéiniti sigurnim, tehniéki
®32 '\ ispravnim, pa u konacénici i cestovno
legalnim temeljem odgovarajuéeg
atesta mjerodavne sluzbe.

davne sluzbe, Dubravku je osobito vazno jer
auto koristi, kako u lokalnim voznjama, tako
ina dalekim okupljanjima VW zaljubljenika.
NajdraZe mu je ono u Austriji na Wortherseeu
gdje, kako kaZze, druZenje s prijateljima nema
cijenu i ne moZe se usporediti s drugim susreti-
ma u Hrvatskoj, BIH, Italiji i Sloveniji, odakle se
obi¢no vrac¢ao s ponekim osvojenim peharom.

Tako se ¢ini da nema Volkswagena kojeg
Dubravko dosad nije preradio, ipak se u Sumi
modela nalazi jo$ jedan njemu drag - Kar-
mann Ghia. Vjerujemo kako ¢e uz pomo¢ pri-
jatelja (zahvale limaru Mariju, lakireru Mili-
voju, elektri¢arima Tomi i Darku te tapetaru
Damiru) koji su svojim marljivim radom po-
mogli da se dosad svaki Dubravkov san ostva-
ri, tako ostvariti i ovaj. @




