Veliko bogatstvo varijanti u osnovi je
Bullijevog koncepta veé u 1950-im.
Uz osnovne modele furgona, kombija
i kamioneta nastaju brojne varijante
modela kako bi se pokrila potreba u
odredenim trZi$nim smjerovima.

Wolfsburgu kotrljaju se po cesti, pokretani straznjim
boxer motorom jacine 25 KS sa zra¢nim hladenjem.
Okretan, prakti¢an, svestran, nezahtjevanis brzinom
od gotovo 100 km/h. Na cesti ne zauzima puno vise mje-
stanego Buba. Dobro izgleda pored tezgi s vo¢emina
gradiliStima, policiji kao ljubazni pomo¢nik rjeSava ve-
¢inu transportnih problema i ubrzo se razvija do auto-
mobila s brojnim znakovima komforne limuzine: udo-
ban, dvobojan s krovom na odmotavanje, s puno kroma
isjaja. Sve to nudi Samba-kombi, koji je predstavljen
1951. i sve do daljnjeg je neosporna zvijezda transpor-
tnog ansambla. Njemacko gospodarsko ¢udo nerazdvo-
jivo je povezano s dva imena: Ludwig Erhard, ministar
gospodarstva u kabinetu Konrada Adenauera, prvog
premijera Savezne Republike Njemacke, a drugo je VW
Bulli, automobilski vragolan s genima Bube, vozilo za
sve prilike. Osobito za dinami¢nu fazu obnove koja po-
cetkom ‘50-ih godina bez prijelaza slijedi iza otuZnog
poratnog razdoblja i energi¢no briSe ruzne tragove po-
vijesti. VW Bulli postaje idealan partner za sve iznad 18,
koji imaju vozacku dozvolu i u duhu vide nove unosne
poslove koji uzorne gradane mame da marljivo rade. Tu
su potrebni oni koji ¢e zasukati rukave, koji se ne dvou-
me, a pouzdani su - Bulliji.

Kutija za kampiranje iz 1951. izgleda elegantno: tako je
kr§tena oprema VW Bullija koja je kreirana u Westfaliji
u Wiedenbriicku kako bi se jedan britanski oficir mogao
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Viemni i
pouzdani
sluga.

S obzirom da je u
principu nastao na
bazi dugovijeéne
Bube, za pret-
postaviti je da se

i Bulli, u pogledu
trajnosti i pouzda-
nosti, ponasa s

tim u skladu. Po
pitanju korozije
sluéaj je isti kao i
kod suvremenika.
Karoserija Bullija

je podlozna tom
kemijskom procesu,
a pozornost treba
obratiti na mjesta
oko svih staklenih
povr$ina poseb-

no na popreénom
nosadu vjetrobran-
skog stakla. Mjesta
izloZzena vodi poput
blatobrana, podova,
popreénih ramena
ili krova uobiéajena
su za pojavu koro-
zije. Provjeriti treba
i sva vrata koja

na prvi pogled iz-
gledaju dobro, ali
najéesée skrivaju
iznenadenja. Po
pitanju mehanike od
vode i blata obi¢no
stradaju upravljacki
mehanizmi ispod
automobila. Pitanje
motora vezano je za
namjenu vozila. Kod
teretnih namjena
motor je najéesée
izloZen graniénoj
izdrzljivosti uz mini-
malno odrZavanie.
Stoga je kod mo-
tora velika vjerojat-
nost pregrijavanja,
do kojeg moze doéi
i pri pretjerivanju

u brzini. Redovito
prilagodavanije
palijenja saéuvat

ée vas od prega-
ranja ventila. Sit-
vacija s dijelovima
za prvi transporter
nije ruZi€¢asta ni na
trzistu rabljenih. Di-
jelovi su rijetki, a
time vjedno i skupi.

komotno kretati Njemackom. Njegova je narudzba bila
jednostavna: VW Transporter s namjestajem za stano-
vanje. Oprema je trebala biti ugradena u Bullija i to jed-
nako prikladna kao prostor za spavanje, dnevni boravak
iradni prostor. Potom se polako pokrece proizvodnja i
ima sve vi$e zainteresiranih koji su spremni osim osnov-
ne cijene za transporter od oko 6000 DM npr. za radnu
plohu u kutiji za kampiranje dati gotovo 600 DM ili 125
DM za ormar. Za 62,5 DM dobije se ormari¢ za umiva-
nje i brijanje koji je pri¢vr§¢en na dvostrukim vratima. U
straznjem dijelu Bullija u isto vrijeme dolazi do eksplozi-
je snage: 34 umjesto dotadasnjih 25 KS, a po Zelji se moze
narucitii “1500-ica” sa 42 KS koja pomaze u postizanju
brzine veée od 100 km/h.

Ono §to u Njemackoj tek polako napreduje, u SAD-u
je ve¢ znatno uhvatilo maha: 15.000 kamperskih kom-
bija prve generacije plasirano je tamo do 1976. Aliiu
Njemackoj se potraznja povecava. Umjesto deset je-
dinica dnevno 1960. godine, 1967. s proizvodne trake
silazi ¢ak 70 VW kampera dnevno. Bez sumnje najjace
ubrzanje u smjeru kultnog auta dobio je Bulli u tri dana
kolovoza 1969: tri dana Woodstocka, tri dana tutnjave
bluesa, folka, rocka i soula. Tri dana za najvec¢a ime-
na glazbene scene: Joan Baez, Janis Joplin, Joe Cocker,
Jimi Hendrix i The Who. Drustvo na Woodstocku bilo
je zadovoljno, osobito ljudi koji su mogli slusati glaz-
bu u udobnosti svog vozila. To su bili neizostavni vla-



snici VW Bullija. Kompaktni mobil za stanovanje kao
udoban smjestaj s kompletnom opremom, prema ta-
dasnjem shvaéanju. Hipijevska kultura nije bio samo
pokret mladih nego je u pravom smislu te rijeciipro-
storno pokretala ljude. U kricavo Sarenim VW Bulli-
jima najprije su u velikom broju putovali na zapadnu
obalu SAD-a, a kasnije i na Ibizu, Gou ili na grcke oto-
ke gdje su se, u suprotnosti s reakcionarnim drustvom
blagostanja, prisjetili nematerijalnih vrijednosti po-
putljubavi, miraisrece. Bulli je bio i ostao simbol tog
vremena te je postao “sluzbeno vozilo” hipija. Kako
duh Bullija i danas pokrece glazbenike posvuda u svi-
jetu, mogu se nacii mnogi aktualni primjeri za glaz-
bene hitove koji tematiziraju VW kombi. Najpoznati-
jiikomercijalno najuspjesniji predstavnik svakako je
Robbie Williams s pjesmom Jesus in a Camper Van. U
njoj Williams $alje sina BoZjeg na turneju u Camper
Vanu, $to je engleski naziv za preradeni VW kombi.

U jednom takvom preradenom T1 putuje i americka
pop-punk grupa Blink 182 u svom videu uz First Date.
Veliko bogatstvo varijanti u osnovi je Bullijevog kon-
ceptaveé u1950-im. Uz osnovne modele Transportera
furgona, kombija i kamioneta nastaju brojne varijan-
te modela kako bi se pokrila potreba u odredenim tr-
Zi$nim smjerovima. Brojni dobavljaci bili su ovlasteni

primjenjivati razli¢ite posebne konstrukcije i pregrad-
nje. To je ve¢ nakon deset godina proizvodnje dovelo
do bogate ponude specijalnih vozila, koja su se pro-
davala preko Volkswagenove distribucije. Jedno od
prvih specijalnih vozila bilo je uz policijske, vatroga-
sne i Bullije hitne pomo¢i s plavim svjetlom, dvostru-
ka kabina radena u tvornici karoserija Binz u Lorchu.
Potraznja za takvim specijalnim vozilima toliko je
tijekom godina porasla da je Volkswagen sukcesiv-
no u vlastite ruke uzeo izradu ovih prilagodbi. Tako
se na primjer u Hannoveru od 1959. dvostruka kabina
proizvodi u vlastitoj reziji. To je vrijedilo i za Bullije
koji suimali osnovnu opremu specifi¢nu za odredeni
posao za individualno prosirenje. Od 1964. vatroga-
sno vozilo nudi se jo§ samo s ja¢im 1.5 litrenim boxer
motorom koji je u poc¢etku imao 42, a kasnije 44 KS.
Time su bile moguce brzine do 100 km/h. K tome je
TSF-T tvornicki dobio i optimirani uredaj za kocenje.
Pocetkom 1960-ih godina 21F je dobio “brata” koji je
bio opremljen uredajem za suho gasenje PLA 250. On
se uglavnom koristio tamo gdje su zbog pregrijanosti
gorjeli plinovi, teku¢ine ili elektri¢ni uredaji. Gase-
nje vatre vrsilo se putem dva pistolja za gasenje koji
su preko tla¢nog spremnika izbacivali ukupno 250 kg
sredstva za gasenje. ©

Umijesto deset jedinica
dnevno 1960. godine, 1967. s
proizvodne trake silazi éak 70
VW kampera dnevno.




