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klase.

Mozda dizajnom kod Passata osme generacije

nije napravljen tako veliki pomak, ali tehnoloskim
dostignuéima sigurno jest. Zato veé sada, sa
sigurno$¢u mozemo tvrditi da ée postati najpozeljniiji
sluzbeni automobil u Hrvatskoj.

Tekst Marko Dragun Foto Sasa Lisjak

Poslovni i obiteljski.

Malo je proizvoda u svijetu koji odmabh, s pr-
vim danima prodaje mogu ispuniti ocekivanja
njegovih tvoraca kao $to je to nova Volkswage-
nova zvijezda - Passat osme generacije. U nje-
govom osmisljavanju rukovodili su se pre-
poznatljivim i provjerenim tradicionalnim
dizajnerskim dostignuéima, dok su, s druge
strane, stru¢njaci zaduZeni za tehnologiju ima-
li potpuno “odrijesene ruke” u primjeni inova-
tivnih tehnoloskih rjesenja. Rezultati i jednih i
drugih vidljivi su u modelu Volkswagen Passat
2.0 TDI DSG Comfortline. To znaci da smo se
aktivno druzili s vjerojatno najpopularnijom
turbodizelskom inacicom sa 150 KS, okretnim
momentom od 340 Nm, automatskim DSG
mjenjacem sa sedam stupnjeva i vrlo bogatim
paketom opreme.

Njegova namjena, odnosno zamisao njego-
vih tvoraca je, prije svega, trziStu ponuditi si-
gurnu, pouzdanu, komfornu i oku dopadljivu
poslovnuiili obiteljsku limuzinu. Dobro, u Hr-
vatskoj ¢e naglasak biti na poslovnoj, a o tome
najbolje svjedodi interes korisnika renomiranih
rent-a-car kuca, ali i podatak da je ve¢ sad po-
stao hit kao najpoZeljniji “sluzbeni automobil”.
Prica je naravno samo hrvatska: vozis se u izu-
zetno luksuznom, prostranom i dobro opre-
mljenom automobiluy, a nisi u fokusu javnosti.
Potvrduju to i nasi dojmovi, pa krenimo redom!

Razumna snaga, ¢ak i viSe nego dovoljna,
dostupna je u rasponu od 3500 do 4000 okretaja

u minuti, no ono $to je jo$ vaznije, jeste ¢inje-
nica da je maksimalni okretni moment od 340
Nm dostupan u Sirokom rasponu od 1750 do
3000 o/min. To daje potrebnu dozu elasti¢nosti
ilakoc¢u upravljanja. A kad smo stisnuli papu-
Cicu gasa, od “nula” do stotke s automobilom
teskim 1715 kilograma trebalo nam je tek nesto
viSe od 8 i pol sekundi. Sve pohvale zasluzuju i
kocnice, koje ni nakon ostrije voZnje obronci-
ma Velebita nisu pokazivale znakove umora
zbog ¢ega vam ulijevaju dodatnu dozu sigurno-
sti. Uz njih, tu je i potpora u vidu ABS, EBD, BAS
i ESP sustava. Zanimljivo je da zahvaljujui fan-
tasti¢noj stabilnosti, uz agresivnu voznju po za-
vojima nismo osjetili uklju¢enja kontrole protiv
proklizavanja, ali smo zato osjetili mo¢ kod sva-
kog jaceg pritiska papucice gasa koji nas je pri-
kovao za sjedala. Ubrzava doista uvjetljivo. Da,
¢akisa 150 KS, a onda moZete zamisliti kako

je sa snaznijim modelima, posebice s onim od
240 KS. Grani¢ne mogucénosti Passata u naglim
promjenama smjera, prosjecan vozac sigur-

no nece dostiéi, ali zato moZe biti siguran jer je
tehnoloskim rjeSenjima povecana sigurnost u
kriti€nim situacijama izbjegavanja prepreka.
To omogucuje dobro nam poznata kombina-
cija ovjesa, sprijeda McPherson, a pozadi Mul-
tilink. Pruza odli¢an balans izmedu komfora i
dinamike, a glavna razlika u odnosu na pret-
hodnika je preciznost upravljanja. Stru¢njaci u
Volkswagenu ovo su postigli boljim upravljac-
kim sistemom, ali i “selen blokovima” koji sada
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2.0 TDI
Uz Passat osme
generacije Volksagen
je ponudio deset
bezinskih i dizelskih
turbo motora koji
ispunjavaju Euro 6
normu, a testirani
model u brojkama je
izgledao ovako:

150

KS. Jedan od najcjen-
jenijih Volkswagen-
ovih agregata sada
je jo$ ugladeniji i

tisi. S njim Passat do
“stotke” pojuri za

8,7

sekundi, dok
prosjeéna potrosnja
s automatskim DSG
mjenjaéem sa sedam
stupnjeva prijenosa
iznosi

4,1

litru uz emisiju CO, od
samo 108 g/km.




imaju horizontalnu os simetrije, §to je u praksi
potvrdeno kao izvrsno rjeSenje. Stabilnosti su
doprinosili i 17 colni naplaci s gumama dimen-
zija 215/55 R17. MoZda je i to razlog da je zadnji
ovjes nesto “glasniji” u trenucima kada se pre-
lazi preko izraZenijih neravnina, ali, s druge
strane, ugodno nas je iznenadio progresivni
servoupravljac prije svega zbog brzine reakcije
ibrzine promjene pravca. Cak i pri malim brzi-
nama nagle promjene pravca jasno nose blagu
iugodnu dozu “G-a”. Boljem osjecaju za uprav-
lja¢em pridonosi i optimalno podesena elek-
tromehanicka asistencija s elektromotorom, a
da je upravljac izravniji, potvrduje i ¢Cinjenica
da se od jedne do druge krajnje tocke okrene
2,1 put. Uzgred receno, kod prethodnika je puni
okret iznosio 3,1 krug.

Prosjek potrosnje s tvornickih 4,1litru, za-
hvaljujuci nasoj voznji popeo se na nesto vise
od $est i pol litara. To¢nije receno, Start&Stop
sustav pobrinut ¢e se da u “gradskim” sredisti-
ma teSkom mukom probijete 6,5 litara, jedna-
ko kao §to pri punom gasu necete moci dostici
dvocifrenu brojku. Druga krajnost je njeZzna
voznja na otvorenoj cesti i potro$nja od nevje-
rojatne, ali dostizne 4 litre. U svakom slucaju,

novi je Passat odli¢an na svim vrstama pro-
metnica, osjecaj za upravljacem je i viSe nego
uvjerljivi sasvim je sigurno da je jos jednom
postavio mijerila u svojoj klasi. Sto ve¢ neko vri-
jeme radi i fantasti¢ni DSG. U opciji su tri naci-
na voznje te dvije moguénosti promjene brzine

Kraéi je od prethodnika, no u
unutrasnjosti nudi viSe mjestaq,
zahvaljujuéi produZzenom
meduosovinskom razmaku za
éak 79 milimetara.

- automatska i ru¢na, no koliko god uZivali pri
ru¢nim promjenama brzina, pravu ugodu ipak
pruza automatski rad sa sedam stupnjeva, 0so-
bito u sportskom modu, kojega smo, mora-
mo priznati koristili ve¢inu putovanja. Sjedista
su definitivno jedna od veéih prednosti novog
Passata. Nisu kratka i pruzaju izvrsnu potpo-
ru kod agresivnije voZnje. Inace, radno mjesto
vozaca nesto je luksuznije od radnog mjesta
prethodnika. Rije€ je o zanimljivim rjeSenjima
koja su nova, ali istodobno u svakom trenutku
volkswagenovski prepoznatljiva. Jednostavno i

Volkswagen je s Passatom i ovaj
put letvicu postavio visoko, ali
tako visoko da je sada postala
opasnost i premium igraéima.
Cijena testiranog modela iznosi
292.621 kunu, od éega na dodatnu
opremu otpada 15.239 kuna.

ucinkovito, bile bi rije¢i koje to najbolje oslika-
vaju. Ergonomija je na visokoj razini i sve ima
svoju logiku i slijed. Mogu¢nost podeSavanja
upravljaca je velika tako da ¢e optimalnu po-
ziciju u najkracem moguéem roku pronaci oni
najvisiili pak njihove suprotnosti.

Zanimale su nas i ostale osobine pa smo ot-
krili i svojevrstan paradoks. Dok veéina auto-
mobila raste u duZinu, novi Passat je kra¢i od
prethodnika. Ali, nema razloga za brigu. Kraci
je tek simboli¢na 2 mm, ali zato ima 33 mm viSe
mjesta u kabini, §to se postiglo produzenim
meduosovinskim razmakom od ¢ak 79 mm.
Primijetili smo jo$ jedno konstrukcijsko umije-
Ce - usprkos nizem krovu, ima viSe prostora u
predjelu glave. Na kraju, kad su se slegli ukupni
dojmovi s pravom mozemo reci kako je novi
Passat drukciji u odnosu na ono na §to smo na-
vikli. Razlog nase nesto agresivnije voZnje lezi
u ¢injenici da je preuzeo puno vise stila i sport-
skog Sarma od CC-a, nego od svoga prethod-
nika, iako je ukupnim prostorom i veli¢inom
ostao u klasi u kojoj se nalazi dva puna desetlje-
¢a. Taj izgled nas je i ponukao da vozimo agre-
sivnije, premda bi se trebao voziti upravo ona-
ko kao §to izgleda - otmjeno. @




