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OTKRIVAMO VISE. ERGOACTIVE SJEDALA

Kraljevske fotelje

Milijuni vozaca znace i mnoStvo oblika i proporcija tijela, no zahvaljujuci
ergoActive sjedalima Volkswagen je svima njima omogucio udobno i sigurno

sjedenje.

Znate li koliko je vremena kupcima
potrebno da bi stvorili mislienje o auto-
mobilskom sjedalu? Toéno pet sekundi.
Pet sekundi u koje je utrodeno preko dvije
godine rada i istrazivanja. Naime, toliko
je vremena potrebno Volkswagenovim
struénjacima da “stvore” sjedala koja

¢e oduseviti kupce i kasnije u voznii
dobro posluziti viasnicima. Primjerice,

do odobrenja za sjedala novog Golfa

ili Passata izradeni su brojni prototipi.
Dizaijneri, konstruktori, proizvodnja,
osiguranije kvalitete i marketing vrlo usko
suraduju od nastanka prve skice. S jedne
strane zato $to oblik ima velik utiecaj na
udobnost i sigurnost, a s druge strane
zato $to kupci ocjenjuju kvalitetu siedala

i na temelju njegovog izgleda. Sjedalo je
izravna poveznica izmedu &ovjeka i auto-
mobila. Na strukturi sjedala su pri¢vriceni
dogradni dijelovi poput snopova vodova,
zraénog jastuka i potpore za kraljeznicu,
preko kojih je postavljen pjenasti materijal
s presvlakom, a iznad njega maske i na-
slon za glavu. Materijali moraiju ispunja-
vati vrlo razli¢ite zahtjeve. Tako presvlaka
s jedne strane mora biti ugodna na dodir
i propusna za ventilaciju, a s druge strane
otporna na habanie. | zraéni jastuk puno
zahtijeva od sjedala. On se mora brzo i
bez problema otvoriti u pravom trenutku.
Uz sve fo sjedalo se treba savrieno uk-
lopiti u interijer i bazirati na elementima
dizajna modela.

Ovi zahtjevi ne idu uvijek ruku pod ruku
- elegancija ne znadi ujedno i udobnost,
sigurnost i stil. Opsjednuti detaljima,
profesionalci se bacaju na posao. Svjesni
su da milimetri odlu¢uju o fome hoée

|i ée nesto biti udobno ili ne. Milimetar

po milimetar su dotjerivali elemente za
rukovanje poput udublienja u gumbu za
namjestanje naslona za glavu i konaéan
rezultat je ergoActive vozacko sjiedalo s
moguéno$éu namjedtanja u 14 polozaja.
Ono pruza posebno sportski i ergonom-
ski osje¢aj sjedenja u nasim modelima,

a s fiksnom osnovnom strukturom
prilagodenom kraljeznici ima moguénost
grijanja i ruénog namjestanija po visini.
Individualno se mogu namiestiti i dubina
siedala i nagib naslona. Elekiri¢na pot-
pora za kraljeznicu s funkcijom masaze
jaméi olaksanje i udobnost i kao takvo
moze doprinijeti i spreavaniju prob-

Oblik sjedala se neée znatno mi-
jenjati u iduéih 50 godina. Iz jed-
nostavnog razloga: nas oblik tijela
se nece radikalno promijeniti. Tako
¢e cilj dizajnera i u buduénosti biti
$to sigurnije i udobnije sjedenje,
za svako tijelo i do najmanjeg
detalja.

lema s kralieznicom i veéoj sigurnosti u
voznii. A koliko je Volkswagen uspijesno
rijesio taj “problem” sviedo¢i i nagrada,
odnosno pecat kvalitete “Ispitano &
preporuéeno” udruge “Akcija za zdrava
leda” (Aktion Gesunder Ricken e. V.),
koji oznacava proizvode prilagodene
kralieznici. Iza ove udruge stoje lije¢nici
specijalisti i terapeuti, koji su ovaj poznati
pecat kvalitete razvili zajedno s dviema
najvedim njemackim kolskim udrugama
za kraljeznicu.

Volkswagenova siedala imaju ergonom-
ski oblik, dakle prate obris tijela. Sjedalo
obuhvaéa putnike poput Eahure, jaméi

ravnomijernu raspodielu pritiska i pruza
stabilnost. Prije su sjedala bila zaobliena
prema van poput jastuka za sofu. Ovaj
oblik se mogao jednostavnije presvuéi i
nije stvarao nabore prilikom oblaganja.
To doduse lijepo izgleda, medutim tijelo
na takvom sjedalu nalijeze djelomiéno,
zbog éega duze voznje postaju neu-
godne.

Testiranja.

Kada ¢ée putnicima neko sjedalo biti
udobno, tedko se moze izraéunati
pomocu racunala. Dokazano je, a
mogude je i izmieriti da ravnomierna
raspodiela pritiska na sjedalo jamdi
dobar osjeéaj. Osim toga Volkswagen

se oslanja na iskustvo i intuiciju svojih
stru¢njaka. Suradnici u odjelu za razvoj
uvijek iznova testiraju siedala sa svim
osjefilima: kako izgledaju presvlake,
stvaraju li nabore? Smeta li maska
prilikom sjedanja? Mogu li bez problema
dohvatiti sve elemente za rukovanje? Ko-
liki pritisak moram izvrsiti da bi se sjedalo
pomaknulo? Kakva je udobnost na duzim
putovanjima i kakva je vozno-dinamicka
potpora? Kakvi zvukovi se mogu &uti?
Skripanje moze s vremenom nazivcirati

i mora se ukloniti. Probne voznje stoga
se odvijaju na razli¢itim podlogama i na
svim temperaturama - na dvoznamen-
kastom minusu na zaledenom kolniku i u
pustinii. Tu su i brojna ispitivania i testovi
siedenja u odjelu za razvoj.

lako postoje razlike - Francuzima su
primjerice draza tradicionalno mekia
siedala u odnosu na Nijemce, a Svedani
su statisticki vedi od Kineza - svima je
potrebno isto da bi bili zadovoljni sjeda-
lom: robusnost, sigurnost i udobnost.
Potro$nja.

Osim $to imaju na umu ove faktore,
struénjaci za sjedala razmisljaju i o fome
na koji na¢in mogu doprinijeti smanjenju
potro$nje modela. Volumen i teZina
siedala utje¢u na kraju i na potrosnju
goriva. Dizajneri tako koriste nove
materijale i oblike radi smanjenja tezine.
Medutim, samo do te mjere koja ne
utiece na sigurnost, kvalitetu i udobnost.
Ovi faktori su naime najvazniji. Najbolji
primjer je Golf VII. Primjenom modularne
poprecne platforme dizajneri su na razini
koncerna uspijeli smaniiti tezinu za ¢ak
pet kilograma.
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Europa je odlucila.

Novi Passat. Europski auto godine 2015.
Suveren poput vas.

58 strucnjaka, 22 zemlje, jedan pobjednik: europski automobilski strucnjaci
dodijelili su novom Passatu titulu Auto godine 2015. Neke od razloga za ovo
priznanje otkrit dete ved na prvi pogled, a u ostale cete se uvjeriti tijekom probne

voznje.

Koembiinirana potrodnja goriva od &,0 da 5,4 1 100 km; komiinirana wrijednost specifitne emisie 00, od 103 da 139 g




