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Nagrade za Volkswagen vozila slijevaju se sa svih strana, aimenovan je i
nasljednik Waltera de Silve na mjestu $efa dizajna Volkswagen grupe...

Touran je Automobil razuma 2016.
Novi Touran je “Automobil razuma 2016.”, a kompaktni mon-
ovolumen odabrali su korisnici interneta i Citatelji Casopisa
SUPERIllu i Guter Rat (Dobar savjet), jednog od vodecih
potrosackih casopisa u Njemackoj. Nagrada citatelja “Automo-
bil razuma"” dodjeljuje se modelima koji su najbolje prosli kod
potrosaca na temelju kriterija Stedljivosti, ekoloske prihvatljiv-
osti i sigurnosti. Ove godine je nagraden Touran u kategoriji
"Karavan/monovolumen”. Zahvaljujuci dobrim performansa-
ma, uz istovremeno nisku potrosnju, te impresivnoj razini
udobnosti u vozniji, Touran je uspio pridobiti Citatelje. Osim
toga, ovaj omiljeni obiteljski monovolumen odusevio je svo-
jom Sirokom ponudom sustava potpore, kao Sto su primjerice
Emergency Assist (djelomi¢no samostalno upravljanje vozilom
u sluc¢aju medicinske nuzde) i Trailer Assist (automatsko uprav-
ljanje prilikom manevriranja s prikolicom). Dodatno je moguce
na zaslonu navigacijskog sustava prikazivati sadrzaje pamet-
nog telefona preko sustava Media Control. Inace, izbor citatelja
najcitanijeg potrosackog casopisa u istocnoj Njemackoj SU-
PERIllu te ¢asopisa Guter Rat za “Automobil razuma” odrzao
se 16. put zaredom. | prije su se brojni Volkswagenovi modeli
ubrajali medu pobjednike: Passat i Golf Sportsvan (2015.), Golf
(2013.), Jetta (2012.), Polo (2010.), Golf Variant (2008.), Touran
(2004.) i nova Buba Cabrio (2003.).

Michael Mauer novi Sef dizajna.
Grupa Volkswagen izabrala je novog Sefa dizajna. Rijec je

o 53-godisnjem Michaelu Maueru koji je od 2004. do sada
obnasao funkciju Sefa dizajna u Porscheu te je, izmedu osta-
log, zasluzan za izgled modela Cayenne, Panamera, kao i 918
Spyder. Prije nego se pridruzio Volkswagen grupi, Mauer je od
1986. radio u Mercedesu te je odgovoran za modele A klase,
SLK i SL, a radio je i na Smartovim modelima. Nakon 2000.
prelazi u Saab i tamo ostaje sve dok se nije prikljucio Volkswa-
genu. Pred Mauerom svakako nije lagan zadatak pa je ocito
kako vodstvo njemackog diva ima veliko povjerenje u njega.
Naime, Mauer je prije svega nasljednik nedavno umirovljenog
Waltera de Silve, a ocekuje se da ¢e novi Sef dizajna nastaviti
njegovim koracima u kreiranju atraktivnog izgleda buducih
modela najuspjesnijeg europskog proizvodaca.

Golf i dalje osvaja nagrade.
Citatelji struénog Easopisa auto motor und sport
odabrali su Golf za “Best Car 2016". Time je ovaj
najprodavaniji model sebi osigurao jednu od
najvaznijih automobilskih nagrada godine. Golf je
tako Cetvrti puta zaredom pobijedio u kategoriji
“Kompaktne klase” te time omiljenom uspjeSnom
modelu donio ukupno 30. nagradu u 40-godisnjoj
povijesti izbora “Best Cars” (prijasnji “Najbolji au-
tomobili”). Golf je bio i ostat ¢e standard: osim
ove nagrade, ovaj omiljeni svestrani automobil
dobio je vise od 40 nagrada u zemlji i inozemstvu
nakon Sto je 2013. godine uveden na trziste. To su
izmedu ostalog nagrade “Car of the Year”, “World
Car of the Year”, “Auto Trophy”, “Automobil ra-
zuma", “Top-Gear- All the car you'll ever need”,
“What Car” itd. Osim toga, ovaj kompaktni mod-
el uspio je do danas odnijeti pobjedu na brojnim
usporednim testovima automobilskih ¢asopisa.

K tome je neovisna organizacija Euro NCAP Gol-
fu dodijelila maksimalnih pet zvjezdica na Euro
NCAP crash-testu te ga je dodatno odlikovala sa
Cetirima nagradama za inovacijska postignuca.
Prica o uspjehu Golfa moze posluziti kao prim-
jer, a zapocela je jos prije 41 godinu. S vise od 30
milijuna proizvedenih primjeraka u sedam gener-
acija Golf vec¢ desetlje¢ima postavlja standarde u
kompaktnoj klasi te sve do danas preuzima ulogu
predvodnika, kada je u pitanju uvodenje najnovijih
tehnologija vozila. Pionirsku ulogu takoder imaju

i vanjski i unutrasniji dizajn Golfa, koji se od prve
pa sve do sedme generacije istic¢u svojim jedin-
stvenim i bezvremenskim proizvodima i stilskim
elementima. Recimo za kraj da medunarodni iz-
bor citatelja casopisa auto motor und sport ove
godine slavi svoju 40-godisnju obljetnicu, a osim
njemackog izdanja, u izboru je sudjelovalo i 14 eu-
ropskih i tri izvaneuropska casopisa grupe auto
motor und sport.
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Jednostavno objasnjenje najboljih sustava
potpore marke Volkswagen.

4. nastavak: Kako vaSe vozilo moZze dobiti
snazniji karakter zahvaljujuci adaptivnoj
regulaciji voznog postroja DCC.

lacija voznog postroja DCC?

Ona osigurava poboljsanje
voznih svojstava na gotovo svakoj
podlozi te istovremeno nudi vecu
udobnost i uzitak u vozniji jer se
karakteristika amortizera uvijek
iznova namjesta ovisno o situaciji.

Na koji nacin sustav radi?
2 Elektricki regulirani amor-

tizeri prilagodavaju snagu
amortizacije kolniku i doti¢noj
situaciji ¢ak do tisucu puta u
sekundi. Pri tome se u obzir
uzimaju i postupci kocenja, up-
ravljanja i ubrzanja

Postoje li jos neke pred-

nosti? Puno njih! Vozaci

mogu naime individualizirati
ponasanje svog Volkswagena

1 Sto ¢ini adaptivna regu-

u voznji. Pocevsi od postavke
Normal, sa samo nekoliko pritiska
na tipku promijenit ce se osnovni
karakter vozila jer u svakom mo-
dusu amortizeri drugacije rade.

Koji su modusi voznje
l I na raspolaganju? U svim
vozilima s adaptivhom
regulacijom voznog postroja DCC
na raspolaganju su tri modusa:

Normal, Comfort i Sport.

U ¢emu je razlika izmedu
5 modusa Comfort i Sport? U

modusu Comfort vozilo ima
blazu amortizaciju tako da su ner-
avnine na kolniku gotovo u pot-
punosti neprimjetne za putnike. U
modusu Sport amortizeri su kruci
- time je zajamcen dinamicniji
dozZivljaj voznje.

USPOREDBA SUSTAVA.
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Konvencional-
ni amortizeri,

koji su

ugradeni
'~ s primjerice
\ u normalni

vOzNi postroj

— sportski vozni postroj (SiVa linija) ili u
== Normalni vozni postroj SpOFtSki vozni

DCC parametar pOStrOJ (plaVa
linija), amortiziraju vozilo u
skladu s definiranom krivuljom.
Oni predstavljaju kompromis za
najrazlicitije situacije u voznji.

Vuéna sila

Tlacna sila
<

Situacija je drugacija kod
voznih postroja s adaptivhom
regulacijom voznog postroja
DCC, koja u gotovo svakoj sit-
uaciji u voznji omogucuje op-
timalno namjestanje. Ovisno o
modusu voznje, situaciji u voznji
i strukturi kolnika ona amortizira
unutar sirokog raspona parame-
tra (sivo podrucje), a ne uzduz
definirane krivulje.




