Diskretno nov, Polo Seste generacije Ce se
zasigurno svidjeti mnogima, posebice u test-
noj izvedbi, solidno opremljenoj i pokreta-
noj 3-cilindricnim benzinskim motorom sa
95 KS. Sto se izgleda
tiCe, veC sSmo u pros-
lom broju Volkswa-
gen Magazina tome
posvetili dosta pro-
stora, a i obzirom da
je dizajn subjektivne
prirode, neCemo pre-
vise. Tek ¢emo reci
da je primjetan utje-
caj veCe brace, od-
nosno uglat dizajn
koji je postao zaStitni
znak novih genera-
cija modela iz Wolfs-
burga. Kratko reCeno,
ovo je joS jedan kla-
sicni Volkswagen koji
Ce upravo takvim ka-
rakterom privu¢i mnoge kupce. U unutras-
njosti zatjeCemo prociscen i vrlo pregledan
dizajn koji pruza dobru ergonomiju za jedan
mali automobil. Solidna prostranostjedan je
od nesumnjivih benetfita Sto ih donosi ugla-
ta karoserija pa Ce se tako na straznja sjeda-
la moci smjestiti i odrasli, a trebamo spome-
nuti i da je prtljaznik dramati¢no narastao u
odnosu na onaj pete generacije - povecan je
s 280 na 351 litru. To predstavlja skok od 25%
Sto je mozda i rekord, barem u B segmentu!

Koliko sumaliautomobili danas doistamali,
ostaje posebnim pitanjem. Naime, Polo je
u svojih Sest generacija narastao u duzinu s
3500 na 4053 mm pa je jasno da je i njegova
masa (1192 kg) nekoc bila kudikamo manja.
A niza masa znaci i manje “posla” za motor.
Ovom prilikom testirani 1.0 litreni TSI, 3-ci-
lindricni aluminijski turbo-benzinac s iz-
ravnim ubrizgavanjem pokazao se kao pravi
mali tehnicki dragulj, gotovo pa idealan za
Polo. Naravno, za one kojima jurnjava nije
na prvom mjestu. Za njih je Volkswagen pri-
premio snaznije agregate, a naposlijetku i
200 KS snaznu GTI izvedbu.

Ovaj motor svoje najbolje lice pokazuje u
gradu, ali i na otvorenoj cesti. Takoder, ni
po pitanju potrosnje ne zadaje glavobolje.
Volkswagen propisuje vrijednosti od 5,51 3,8
1/100 km i vjerujte nam na rijec, ukoliko vo-
zite u skladu s ograniCenjima, nece ni vama
putno racunalo pokazati puno viSe. Vrijedi
istaknuti i da prosjeCna emisija CO2 kod te-
stiranog Pola 1.0 TSI iznosi doista niskih 101
g/km Sto ima itekako povoljan ucinak na
ukupnu cijenu vozila. Prema pitanju mje-
njaca, kod Volkswagena doista rijetko naila-
zimo na iznenadenja. Ovoga puta smo se josS
jednom uvjerili da su prijenosi koncerna iz
Wolfsburga dobro proracunati te da se odli-
kuju ne predugim hodovima rucice. S obzi-
rom na motorizaciju, 5-stupanjski nam ruc-
ni mjenjac izgleda kao dobro pogoden izbor.

Polo je gradski maliSan i u toj Ce se ulozi
najbolje snaci. Njegovo mekano podvozje
namijenjeno je prvenstveno pruzanju naj-
veCe moguce udobnosti i prema tom pita-
nju svoju ulogu ispunjava na najbolji nacin.
Takoder, u voznji Polom 1.0 TSI Comfortline
nismo naisli na bilo kakva posebna iznena-
denja. NaglaSenijeg podupravljanja nema,
kocnice su dovoljno ucinkovite, a stabilnost
iagilnosti uvoznji su osobine koje suseiina-
Ce vezale uz Volkswagenovog maliSana.

Sto reci na kraju? Neki ¢e reci da se Polo na-
lazi u sjeni veCeg i joS uspjesnijeg “brata”,
no mi mislimo da ta dva automobila zapra-
vo paralelno krce put kroz konkurenciju. U
svojoj Sestoj generaciji Volkswagen Polo se
pokazao ustrajnim u namjeri da zadrzi sve
karakteristike svoje marke i u tome je viSe
nego uspio te Ce svojom udobnoscu, praktic-
noscu i solidnom opremom zadovoljiti vrlo
Sirok raspon potencijalnih kupaca.



