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RAZGOVOR. MATKO JOVIC, CLAN ZIRIJA “INTERNATIONAL VAN OF THE YEAR"

Nagrada
pravim

rukama.

Volkswagen je drugu godinu zaredom
osvojio nagradu “International Van

of the Year"” (prosle godine T6, ove
godine Crafter), te smo tom prigodom
razgovarali s clanom zirija, ujedno i
clanom izvrsnog odbora, Matkom

Jovicem

Razgovarao Marko Dragun

? Matko, kao jedini hrvatski novinar koji je
clan medunarodnog press Zirija u izboru
“International Van of the Year” mozes li nam
malo opisati kako je uopce doslo do tvog
clanstva u zZiriju?

“International Van of the Year” Ziri ustanov-
ljen je 1991. godine i nastao je iz “International
Truck of the Year” Zirija koji postoji od 1977. go-
dine. Radi se o najcjenjenijim izborima za gos-
podarska vozila u svijetu koji okupljaju pred-
stavnike najutjecajnijih specijaliziranih medija
iz vecine europskih zemalja. “International Van
of the Year” u ovom trenutku okuplja predstav-
nike 24 zemlje, a odnedavno smo u pridruzeno
Clanstvo zirija uvrstili novinare iz Juzne Afrike i
Kine. Kako smo 2000. godine pokrenuli maga-
zin Kamion&Bus, prvi specijalizirani magazin
za gospodarska vozila u Hrvatskoj, onda su se
i moje aktivnosti u najvecoj mjeri fokusirale na
gospodarska vozila odnosno nacine testiranja i
prezentiranja javnosti. Kad smo nakon nekoliko
godina zakljucili da smo dovoljno napredovali,
aplicirali smo za ¢lanstvo u oba Zirija. Procedu-
ra je takva da ziri nakon zaprimanja molbe za
¢lanstvom nekog magazina pokrece postupak
provjere Ciji je cilj utvrditi poziciju i kvalitetu ma-
gazina na trziStu. Naposljetku smo 2007. godine
pozvani u Amsterdam u vrijeme odrzavanja RAI
salona gdje smo pred oba Zirija predstavili ma-
gazin Kamiong&Bus, ali i nas kao potencijalne
¢lanove. Ziriji su glasovanjem kao predstavnike

Mutzfahrzeuge

Kamion&Bus magazina primili dr.sc. Dubravka
Majetic¢a u “International Truck of the Year” Ziri,
amene u “International Van of the Year” Ziri. Pri-
je dvije godine takoder sam izabran u izvr$ni od-
bor Zirija kojeg jo$ Cine kolege iz Njemacke, Itali-
je, Nizozemske, Norveske i Irske.

? Ziriima 24 ¢lana iz Europe te dva pridruzena
clana iz ostatka svijeta. Koliko se cesto
sastajete i kako komunicirate?

Svakodnevna komunikacija i razmjena infor-
macija na dnevnoj bazi ide preko e-maila i ostalih
nacina komunikacije, ali Ziri ima i sastanke barem
jednom mjesecno. Prilika za sastanke ima dosta
bududi da se ¢esto okupljamo na razli¢itim pre-
zentacijama, testiranjima odnosno sajmovima.
Pogotovo je intenzivna komunikacija medu ¢la-
novima izvr$nog odbora koji priprema sastanke,
vodi postupak izbora, itd.

? Koliku tezinu ima izbor “International Van of
the Year”, odnosno pridaje li mu se dovoljno
paznje? S ¢ime se moze usporediti? Je lina
razini izbora za automobil godine “Car of the
Year"?

Izbor je iznimno cijenjen u svijetu gospodar-
skih vozila (jednako kao i izbor za “International
Truck of the Year”) i svi proizvodaci se jako trude
danjihovi proizvodi budu uvrsteni u izbor odno-
sno da budu najbolji. Vierojatno vise ljudi zna za
“Car of the Year” buduci da viSe prate informacije

Matko
glavni urednik ¢asopisa

Kamion&Bus

o automobilima, ali svi oni koji se na ovaj ili onaj
nacin bave prijevozom odnosno gospodarskim
vozilima itekako dobro znaju za nas izbor, a na-
dam se da e i ovaj ¢lanak dodatno pojacati svijest
o nasem izboru.

? S obzirom da si i dugo godina bio ¢lan zirija
kod izbora automobila godine, mozes li malo
usporediti te dvije “duznosti”? Gdje si lakSe
donosio zakljucke i ocjene?

Svaki izbor je zahtjevan i nije lako donijeti pra-
vu odluku. Kao §to i sami znate danas nema losih
automobila odnosno losih dostavnih vozila pa
je time izbor jos i tezi. MoZda je najveca razlika u
tome §to se kod gospodarskih vozila, uz namjenu,
najveci fokus stavlja na tehnicka rjeSenja koja do-
prinose efikasnosti i odrZzivosti transporta, zastiti
okolisa i sigurnosti. Iako sli¢ni kriteriji vrijede i za
osobna vozila, u konacnici ipak veliku ulogu ima-
juiemocije.

? Mali komentar na ovogodisnje rezultate?
Posljednjih godina nas izbor postaje sve za-
htjevniji i ove godine je ve¢ drugi put glasovanje
odrzano u dva ciklusa zbog velikog broja kandi-
data. U uzi izbor je uslo pet vozila i na kraju smo

imali vrlo tijesan rezultat za dva potpuno nova
modela i sjajna dostavnjaka gdje je Crafter za
samo nekoliko bodova pretekao Citroén Jumpy/
Peugeot Expert. To je jos jedan dokaz kako su
dostavna vozila vrlo napredna i imaju ugradena



rjeSenja koja su nerijetko ispred onih u osobnim
automobilima.

? Kako je teklo “ispitivanje” kod ovogodisnjeg
izbora? Cemu Ziri pridaje najvise paznje?
Buducdi da se radi o potpuno novim modelima
koje ponekad vozimo kamuflirane prije sluzbe-
nih premijera, zajednicko direktno usporedivanje
u nekoj vrsti testnog dana najcesce nije moguce
provesti. No kako se najcesce radi o prili¢no razli-
Citim vozilima, njihova direktna usporedba u os-
novi ne bi dala prave odgovore. Drugim rije¢ima,
kako usporediti Caddy i Crafter? Ono $to moZemo
usporedivati jesu tehnicka rjeSenja. Za uspored-
bu “International Van of the Year” dodjeljuje i bi-
jenalnu nagradu “International Pick-up award”
gdje uvijek imamo zajednicko testiranje kandida-
tana cesti i izvan nje, bududi da se radi o vrlo sli¢-
nim vozilima. Ono §to je kod Zirija uvijek bilo naj-
vaznije jest kakav je doprinos konkretnog vozila
daljnjem unapredenju ovog segmenta vozila.

? $to je ono &ime je novi Crafter odusevio Ziri?
Cjelokupnom izvedbom, visokom razinom
kvalitete izrade, naprednim tehnickim rjeSenjima
te naravno iznimnom funkcionalno$éu. Treba
istaknuti da se radi o potpuno novom proizvodu,
§to je dosta rijetko u svijetu gospodarskih vozila i
koji je konstruiran “od nule”. Crafter s istom plat-
formom nudi mogu¢nost prednjeg, straznjeg od-
nosno 4x4 pogona, pri emu se sve izvedbe rade

Bnovi zirija i Dr. Eckhard Scholz, preds‘

upravnog odbora marke Volkswagen gospodarska

vozila, prilikom dodjele vrijedne nagrade.

“ukuci”, ane kod specijaliziranih proizvodaca
$to je najcesce slucaj. Crafter je i prvi dostavni
model koji nudi 8-stupanjski automatski mjenjac¢
u kombinaciji s prednjim pogonom odnosno po-
precno ugradenim motorom. Ne smijemo zabo-
raviti ni impresivnu listu sustava aktivne i pasiv-
ne sigurnosti koje Crafter stavljaju u sam vrh po
pitanju sigurnosti i to ne samo medu gospodar-
skim vozilima ve¢ i inace.

? Moze li mozda i osobno misljenje o novom
Crafteru, po ¢emu je on zasluzio ove godine
osvojiti titulu “International Van of the Year"?

Osobno drzim da je Crafter podigao ljestvicu
kad su u pitanju ergonomija, komfor za vozaca te
pogotovo vozna svojstva. Novi elektromehanic-
ki upravljac je zaista besprijekoran, a uz pomo¢
svih sustava Carfter moZe voziti sam. Iako zakon
jo$ uvijek ne dopusta autonomnu voZnju, sva su
rjeSenja ve¢ ugradena i ako vozac¢ od umora krat-
kotrajno zaspe, Crafter ¢e sam odrZzavati pravac
te upozoriti vozaca da preuzme nadzor. Bilo bi
predugo nabrajati sve sustave i rjeSenja gdje je
Crafter pomaknuo granice, ali moglo bi se re¢i da
se radi o vozilu u kojem su ve¢ ugradena rjeSenja
iz buduénosti.

? Prosle godine je titulu odnio takoder
Volkswagenov model - Sesta generacija
legendarnog Transportera. To je pokazatelj
da Volkswagen punom parom radii na

l=. i ]

Matko i ¢lanovi zirija prilikom testiranja,
tada josS uvijek zakamufliranog vozila, prije
njegove svjetske premijere.

Novi Crafter Ziri je osvojio visokom razinom
kvalitete izrade, naprednim tehnickim
rjeSenjima te iznimnom funkcionalnoséu.

gospodarskom programu...

Tako je, samo dva puta u proteklih 25 godi-
na se dogodilo da je isti proizvodac osvojio na-
gradu dvaput zaredom $to dovoljno govori o
Volkswagenovom gospodarskom programu. Tre-
ba istaknuti da se kod Craftera ne radi samo o no-
vom vozilu ve¢ i potpuno novoj tvornici koja ¢e
proizvoditi 100.000 vozila godisnje.

? Sto mislite kakva je buduénost u
gospodarskom programu? Volkswagen

je upravo predstavio e-Crafter? Slijedi li i
gospodarski program “putokaze” kojim je
krenula automobilska industrija?

Rekao bih da automobilska industrija u puno
stvari slijedi put gospodarskih vozila. Vecina ljudi
nije svjesna da su gospodarska vozila u puno se-
gmenata naprednija od osobnih. Kamioni ve¢ tri
godine imaju obvezu ugradnje Euro 6 motora §to
automobili imaju tek od ove godine, a obvezni su
iugradnja sustava za automatsko kocenje odno-
sno sprecavanje naleta na drugo vozila te upozo-
renje o nenamjernom napustanju vozne trake.
Tu su i sustavi za pomoc¢ pri udaru bo¢nog vjetra i
slicno. Sto se tice elektri¢nih pogona, tu vidim do-
sta veliki potencijal kod dostavnih i distribucijskih
vozila. U Europi se godi$nje preveze vise od 18
milijardi tona robe, a tri Cetvrtine prijevoza je na
udaljenostima manjim od 200 km $to otvara veliki
prostor elektricnom pogonu kod dostavnih vozila
ilakih kamiona, a e-Crafter to samo potvrduje. @



