Itekako se isplate.

lako nam buducnost sprema razne lebdjelice i letjelice, danasnji automobili se
jos uvijek krecu po podlozi i to pomocu starog dobrog kotaca - najveceg izuma u
povijesti CovjeCanstva i najvaznijeg dijela svakog automobila.

Tekst Mirko Olivari

e vjerujete u tvrdnju izreCenu u
podnaslovu i mislite da pretje-
rujemo? Mozda. No, mozda i ne,
jer kotac i guma apsolutno su
najvazniji dio svakog automobila. Teoretski
gledano, automobil moZe i bez motora, ko¢-
nica, sjedala, upravljaca, karoserije i svega
ostalog, ali bez kotaca i guma ne moZe. Osim
toga, guma je ona koja se nalazi izmedu vo-
zila i podloge po kojoj se ono kre¢e. Guma
je taj dio automobila koji je u direktnom
kontaktu s cestom i preko nje se ostvaruje
kretanje automobila. Sile ubrzavanja i ko-
¢enja kao i bo¢ne sile u zavoju omogucuje

upravo guma odnosno njen koeficijent ot-
pora s podlogom. S obzirom na to, perfor-
manse - ponasanje automobila u najvecoj je
ovisnosti upravo o automobilskoj gumi. Sam
automobil moze imati superiorne specifika-
cije, ali ako ima loSe gume koje nisu u stanju
ostvariti takve performanse, ponasanje u vo-
Znji ¢e biti loSe. I stoga zapamtite - ako je iSta
na automobilu zaista vrijedno dodatnog iz-
datka, onda je to dobra guma. MoZete imati
super snazan automobil s kvalitetnim ovje-
som i odliénim ko¢nicama, ali vam to sve ne
vrijedi mnogo ako su gume loSe.

Srec¢om, sve je viSe vlasnika automobila

koji shvacaju vaznost guma, pogotovo zim-
skih. Uostalom, samo se prisjetite kako je
kada padne malo veca koli¢ina kiSe. Ne tre-
bate i¢i daleko u proslost - dovoljno se vratiti
na pocetak listopada. Na semaforima je za-
vladala ludnica, iza svakog ugla vidjeli smo
rotirke na policijskim automobilima koji

su dosli na uvidaj zato $to je netko precije-
nio svoje moguénosti, odnosno moguéno-
sti svog limenog ljubimca. Tu dolazimo do
glavnog problema jer bi se taj isti limeni lju-
bimac po suhom zaustavio, dok je po mokroj
podlozi zadatak znatno teZi. Sli¢no, ali jo§ i
gore se dogodi kad po¢nu padati prve pahu-



Primjer kod kocenja.

Nema boljeg nego usporediti kako zimska

i lietna guma funkcioniraju kod voznje po
snijegu. Tako se primjerice vozilo koje ide sa
80 km/h, a opremljeno je zimskim gumama
zaustavlja nakon priblizno 70 m, dok istom
vozilu s ljetnim gumama za taj postupak
treba vise od 120 m. Osim po snijegu,
prednost zimskih guma vidljiva je i u kiSnim
uvjetima, na mokroj podlozi pri tempera-
turi oko nistice gdje su postignuti rezultati
gotovo jednaki gore izmjerenima.

Samostalno spremanje
zimskih guma.

Ukoliko niste pri novcu ili pak mislite da
mozete sami spremiti svoje gume, evo vam
nekoliko savjeta kako biste osigurali da vam
gume ostanu u dobrom stanju i nakon zim-
skih mjeseci:

- prije spremanja treba provjeriti ima li na
vasim ljetnim gumama ostecenja. Potrazite
potencijalna puknuca u profilu gume ili na
bocnim stranicama, koja su mozda nastala
od ostrih predmeta ili rubnika,

- prije nego Sto spremite gume, oznacite
njihov prethodni polozaj na automobilu,
straznja lijeva i desna, prednja lijeva i desna.
Mozda ¢ete u proljece htjeti rotirati njihov
polozaj, odnosno zamijeniti poziciju prednjih
i straznjih guma, kako biste osigurali jedno-
liko trosenje,

- gume spremite na hladno, suho i tamno
mjesto gdje se temperatura ne mijenja tako
Cesto, neovisno o vremenskim prilikama vani,
- prije spremanja povecajte tlak u gumama
za 0,2 bara,

- ako su gume postavljene na naplatke,
spremite ih u vodoravnom polozaju, a ako su
gume skinute s naplataka onda u okomitom.

lje snijega. Ulicama zavlada kaos, a zimska
sluzba je prva na udaru. Opet nisu o¢istili ce-
ste na vrijeme, nisu se pripremili, oni su krivi
za nered... Ima istine i u tome, ali snijeg ne-
kada predubhitri i zimsku sluzbu, a mi bismo
umjesto da drvljem i kamenjem udaramo

po njima prvenstveno trebali voditi racuna

o svom automobilu. Odnosno, jesmo li po-
duzeli sve mjere da nas§ automobil spremno
doceka zimu. Ako smo mogli kupiti toplu ja-
knu, nove cipele, drva ili loz-ulje za grijanje,
trebali smo i automobilu nabaviti “cipele”

ili “rukavice”, kako vam milije. Zimske gume
su ipak najbitnija stavka kod pripreme auto-
mobila za nadolazeée vremenske prilike ili
neprilike.

Kod nas je situacija po pitanju zimskih
guma poraZzavajuca, na 50-ak% vozila u du-
bokim zimskim mjesecima jo$ uvijek caruju
ljetne gume. I ne samo da su ljetne, ve¢ do-
brano izvoZene i istroSene ljetne gume. Ni
sa zimskima nije lako po snijegu, a kamo-

li s takvim ljetnima. Problem je u mentalite-

Oznake na gumama.

Gume su po bo¢nim stranicama iSarane
poprilicnom koli¢inom oznaka, a u sebi kriju ko-
risne podatke o vrsti, namjeni, starosti i dimenzi-
jama. Evo na Sto treba obratiti paznju:
*195/55 R 15: dimenzije pneumatika (195 -
Sirina u milimetrima, 55 - omjer visine i Sirine u
postocima, R - oznaka za radijalne gume, 15 -
promjer naplatka u colima)

* 82 T: indeks najvece dopustene nosivosti i
brzine (npr. 82 - nosivost od 475 kg po kotacu,
T - dopustena brzina do 190 km/h)

* DOT: oznaka za cestovnu gumu

* 0315: datum proizvodnje - prve dvije zna-
menke oznacavaju tjedan, a druge dvije godinu
proizvodnje (dakle, treci tiedan 2015. godine)

* M+S (Mud and Snow): oznaka za zimsku gumu
* All Weather: oznaka za univerzalnu gumu koju
je moguce koristiti tijekom cijele godine

Osim gore navedenog, gume sadrze i ime
proizvodaca te dodatne podatke o otpornosti na
visoke temperature (Temperature), zadrzavanju
pravca na kocenje (Traction), brzini troSenja
(Treadwear), zracnici (Tubeless - guma bez
zracnice) te homologaciji.

* Mnoge kupce opterecuje starost, odnosno
datum proizvodnje pneumatika, no medu
gumarima vrijedi pravilo da se gume do pet
godina starosti (ukoliko su pravilno skladiStene)
smatraju (i prodaju) novima, dok je zivotni vijek
u danasnje vrijeme (zahvaljujuci novim teh-
nologijama) produzen na deset godina.

>>Mnogi misle da je
zimska guma potrebna tek
na temperaturama ispod
niStice, no prava je istina da
ona svoje prednosti pokazuje
veC kod 7 stupnjeva.<<

tu jer njih se redovito smatra nepotrebnim i
suvi$nim troskom, no one su osnovni komad
sigurnosne opreme u svakoj razvijenoj eu-
ropskoj i svjetskoj zemlji. Uostalom, znate li
da vam osiguranje nece pokriti nastalu Ste-
tu prilikom automobilske nesrece ukoliko
ste je dozivjeli u zimskim uvjetima bez mi-
nimalne tehnic¢ke opreme. Pod minimalnu
tehni¢ku opremu spadaju naravno i zimske
gume. Mi se vodimo principom, $to ¢e mi
zimske gume, a snijeg se jo$ nije ni uhvatio
na podlogu. Pogres$no. Pa neemo stavlja-

ti gume kada napada tri metra snijega. Iako
mnogi misle da je zimska guma potrebna tek
na temperaturama ispod nistice prava je isti-
na da ona svoje prednosti pokazuje ve¢ kod
7 stupnjeva. Pri toj temperaturi ljetne gume
pocinju gubiti svoje optimalno prianjanje na
podlogu, dok smjesa od koje su napravljene
zimske gume ¢ini upravo suprotno. Posta-

je prilagodljivija i samim time omogucava
sigurniju voznju. Osim toga, i dezen gaznog
sloja zimskih guma optimalno je prilagoden
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Propisi i kazne.

U Hrvatskoj je zimska oprema obvezna

na zimskim dionicama javnih cesta od 15.
studenoga tekuce godine do 15. travnja
iduce godine. Obvezna uporaba zimske
opreme odnosi se na sve vrste motornih
vozila bez obzira na vremenske uvjete i
stanje kolnika, izuzev vozila oruzanih snaga
Republike Hrvatske. Uredeno je to Odlukom
o obveznoj zimskoj opremi (NN 145/2013).
U zimske dionice javnih cesta ulazi 839,2
km autocesta i 1523,3 km drzavnih i
zupanijskih cesta te 68,1 km drzavnih

cesta za tranzitni promet iz trajektnih luka
Vukovar, Osijek, odnosno luke i rafinerije
Sisak. Pod zimskom opremom motornih
vozila ¢ija najveca dopustena masa nije
veca od 3,5 tona, podrazumijevaju se cCetiri
zimske gume (M+S) ili Cetiri lietne gume s
minimalnom dubinom profila od 4 mmii s
lancima za snijeg pripravnim za postavljanje
na pogonske kotace. Ako policijski sluzbenik
zatekne vozilo koje se krece cestom (na kojoj
je kretanje te vrste vozila zabranjeno) bez
zimske opreme na dijelu ceste i u vrijeme
kada je zimska oprema obvezna, naredit ¢e
vozacu da odmah prekine kretanje vozilom
ili da vozilom nastavi kretanje na cesti na
kojoj je kretanje te vrste vozila dopusteno,
odnosno da upotrijebi zimsku opremu. U
suprotnom, vozacu prijeti nov€ana kazna od
700 kuna.

posebnim uvjetima voznje, a odlikuje se spe-
cijalnim lamelama i kanalima u obliku slova
V te posebnom konstrukcijom koja omogu-
¢uje bolji raspored pritiska na podlogu, a
time vec¢u kontaktnu povrsinu. Kada je u pi-
tanju snijeg i najgora zimska guma imat ¢e
bolje performanse od najbolje ljetne. Osim
zimskih guma, kada je na cesti vise od pet
centimetara snijega morali biste staviti i lan-
ce, a ukoliko ste se odlucili na zimske gume
(a trebali bi!!!) za ljetne ne brinite. Ne morate
misliti gdje i kako s njima. U danas$nje vrije-
me gotovo svi uvoznici imaju pripremljena
skladista u kojima vam, po vrlo povoljnoj ci-
jeni, mogu pricuvati vase gume do zavrset-
ka zimske sezone. Nije to samo zato da oni
zgrnu novac, vec zato $to gume moraju biti u
to¢no odredenim temperaturnim uvjetimais
to¢no odredenom koli¢inom vlage kako ne bi
izgubile svoja svojstva. Zato preporu¢amo da
zimske gume obavezno budu na vasem auto-
mobilu. Sto god netko rekao, vjerojatnost za
neZeljene posljedice je time daleko manja. @



