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RAZBIJANJE PREDRASUDA. TSI MOTORI

Stize vrijeme

turbobenzinaca!

Nagradivana TSI tehnologija pruza napredne performanse
uz nisku potrosnju goriva i malo stetnih emisija. S turbo
punjacem pokazuje svu raskos talenta - mnogo “trci”, a

zauzvrat ne pije previSe tekucine. S njom je cijela industrija

zakoracila u novo doba.
Tekst Mirko Olivari

danasnje vrijeme, kada se dizelasi
razmecu snagom i niskom potros-
njom, benzinski motori se mnogi-
ma Cine kao atavisticka relikvija iz
nekih drugih vremena. Zamalo da su ogrnu-
ti medvjedom koZom i umjesto radilice imaju
ugradenu toljagu. Na visokim okretajima vriste
i u usporedbi s TDI-jcima piju viSe goriva nego
trka¢ maratonac vode nakon naporna 42 kilo-
metra. Buduénost svih tih V6, V81 V12 divova
je neizvjesna, mjere Stednje prijete da ¢e ih za-
mrznuti kao $to je to onomad, prije danasnje
civilizacije, u€inio zimski val s mamutima, ali
spasonosno rjesenje je tu pred nama - ve¢ ne-
koliko godina, a posebice u posljednje vrijeme
s novom generacijom TSI motora.
TSI tehnologija Volkswagen Grupacije defini-
tivno je najbolji primjer toliko spominjanog
downsizinga medu automobilskim motorima
danasnjice. Naime, kombiniraju¢i iskustva ste-
¢ena s legendarnim turbodizelskim motorima
TD], kao i benzinskim pogonskim strojevima
oznake FSI, stvorena je obitelj TSI motora koji
se odlikuju velikom specificnom snagom uz ni-
sku potrosnju goriva i emisije ispusnih plino-
va. Pri tome, turbopunjaci jamce veliku dostu-
pnost momenta ve¢ pri niskim okretajima, $to
motora tako su adekvatne pogonskim strojevi-
ma daleko ve¢eg obujma.

Prednosti su brojne.
Izravno ubrizgavanje TSI motora koristi briz-

galjke visokog pritiska najnovije generacije.
Gorivo se ubrizgava izravno u cilindar, a ovom
se tehnologijom ostvaruju veca specifi¢cna sna-
ga motora i bolja ekonomi¢nost zahvaljujuci
potpunijem izgaranju smjese. Takoder, razina
emisija mozZe se bolje kontrolirati kod moto-
ra s izravnim ubrizgavanjem. Turbopunjaci su
sastavni dio TSI tehnologije. Prednabijanje je
jedan od glavnih razloga zbog kojih TSI motori
malog obujma pruzaju performanse na razini
daleko vec¢ih pogonskih strojeva. TSI tehnolo-
gija koristi turbopunjac¢ i meduhladnjak (Inter-
cooler), a najsnazniji motori iz Volkswagenove
game opremljeni su i dodatnim mehanickim
kompresorom za ostvarivanje maksimalnih
performansi u naj$irem podrucju broja okreta-
ja (Twincharger motori). Mali pak obujam TSI
motora najbolji je primjer downsizinga medu
benzinskim pogonskim strojevima danasnjice.
Tako su trocilindri¢ni motori zamijenili Cetve-
rocilindri¢ne, a obujam od 1.0 ili 1.2 litre sada je
standard koji je zamijenio 1.6 litara. Zahvalju-
juci prije spomenutim tehnologijama izravnog
ubrizgavanja i turbopunjaca s meduhladnjaci-
ma, iz malog se obujma dobivaju performanse
adekvatne daleko ve¢im motorima bez pred-
nabijanja. Ipak, potrosnja i Stetne emisije osta-
ju na razini motora malog obujma. Zakljucak?
TSI tehnologija ne zahtijeva kompromis izme-
du performansi i potro$nje, a i ono §to je bit-
no za istaknuti jest ¢injenica da niske emisije
smanjuju i kona¢nu cijenu vozila. Rekli bismo:
“win-win” situacija. @

>> Posebno je impresivan 1.0 TSI sa 110 KS. Radi se o
genijalnom motoru fantasticnih osobina koji ne trosi mnogo,
razvija i viSe nego dovoljnu snagu te predstavlja pravu malu
revoluciju. <<

TSI motor obujma 1.2
litre pruza performanse
adekvatne 2.0

litrenom motoru bez
prednabijanja, no pri
tome trosi 40% manje
goriva i emitira 45%
nizu emisiju CO,

KLJUCNE PREDNOSTI.

- ne zahtijeva kompromis izmedu
performansi i potrosnje

- niska potrosnja goriva
- emitira niske emisije CO,

- uz TSI tehnologiju motori imaju trenutacan
odziv na gas

- turbopunjac jamci veliku dostupnost
momenta vec¢ od niskih okretaja

- niske emisije CO, smanjuju konacnu cijenu
vozila
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Korisni pomagaci

Kako voZnjauz
Volkswagenove
tehnologije moZe postati
joS ugodnija.
1. nastavak: Ovako ce
vam potpora pri
promjeni voznog traka
“Side Assist” i “Blind
Spot” senzor uciniti
promjene voznih trakova
iizlaske iz parkirnih
mjesta joS ugodnijima.

Sto je Blind Spot senzor?
1 "Blind Spot" je engleski pojam

za "mrtvi kut". Kod ovog sustava
radarski senzori u straznjem braniku
registriraju vozila pored i iza vlastitog
automobila. Doseg senzora iznosi
otprilike 30 metara. Prepozna li ova
tehnika vozilo koje se krece, zasvijetlit

ce ili zatreperiti LED signalno svjetlo na
rubu vanjskog zrcala. Cilj je obavijestiti

Potpora izlaska iz parkirnog mjesta pomaze
prilikom manevriranja iz parkirnog mjesta
voznjom unatrag te upozorava na vozila koja
sijeku putanju vaseg vozila (plavo = podrucje
koje nadziru radarski senzori na desnom vozilu).

i upozoriti vozaca na promet koji
bi u slucaju eventualne promjene
voznog traka mogao postati opasan.

Sto je “Side Assist"?

Potpora pri promjeni voznog

traka nadzire podrucje do cak
70 metara iza vozila kao i podrucje
mrtvog kuta. Kod sustava "Side As-
sist” vozac takoder putem svjetlece
LED diode dobiva upozorenje na
druge automobile u mrtvom kutu.
Medutim, signalno svjetlo ugradeno
je u kucistu vanjskog zrcala.

Znadi li to da s ovim sus-
tavima vise nikad nece biti

potreban pogled preko

ramena prije skretanja i prilikom
promjene voznog traka?

Ne! Tehnologije pruzaju podrsku
vozacima automobila, ali ne
zamjenjuju pogled preko ramena.
Radarski senzori registriraju samo
metalne predmete, $to znaci da ne
mogu registrirati pjesake i bicikliste.
Sustavi su osim toga aktivni pri
brziniiznad 15 km/h te nisu aktivni

kod manjih radijusa zavoja.

Pomazu li sustavi i kod nekih
4drugih manevara?
Oba sustava dolaze s
prakticnom potporom izlaska iz
parkirnog mjesta koja vozaca,
prilikom voznje u stupnju za voznju
unatrag, upozorava na vozila koja
prolaze pored njegovog. Pomocu
regulacije ko¢enja moguce je
Cak ublaziti ili u idealnom slucaju
potpuno sprijeciti prijeteci sudar. K
tomu su i “Blind Spot" senzor i "Side
Assist” dostupni u kombinaciji s pot-
porom zadrZavanja vozila na voznom
traku "Lane Assist", koja u slucaju
upozorenja u kriticnim situacijama
dodatno izvrSava kontraupravljanje.



